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Karas Dávid és Szabó Natasa

A TŐKE  
ZÖLDRE FESTETT CELLÁI

AKKUMULÁTORIPAR ÉS ÁLLAMKAPITALISTA CIKLUSVÁLTÁS

Sem a magyarországi akkumulátoripar felemelkedése, sem az ország híd-
szerepe a német, dél-koreai és kínai tőkés csoportok között nem értelmezhető 
pusztán belpolitikai döntések mentén. Hasonlóképpen, az autóipar átállását 
a belső égésű motorokról az elektromos járművekre sem lehet egyszerűen 
technológiai innovációkkal vagy vállalati stratégiákkal magyarázni. Ezek 
a változások ugyanis alapvetően politikailag vezérelt, globális folyamatok, 
amelyeket a centrumgazdaságok – az Egyesült Államok, Kína és az Európai 
Unió – iparpolitikái formálnak. Az akkumulátoripar feltérképezéséhez tehát 
óhatatlanul egy globális értelmezési keretre van szükségünk. A lítiumion- 
akkumulátoripar szorosan összefonódik a tőkés világrendszer egy új, állam-
kapitalista történelmi korszakával, amelyben a kapitalizmus politikai, ökoló-
giai és gazdasági válságait az államok egyre mélyebb és szerteágazóbb 
beavatkozásokkal próbálják kezelni. A „zöld kapitalizmus” ebben a fázisban 
olyan kísérleteket jelöl, amelyek a megújuló energiákra és a „zöld” iparágak 
– mindenekelőtt az elektromobilitás és az akkumulátorgyártás – felfutására 
építve igyekeznek új felhalmozási lehetőségeket és politikai stabilitást terem-
teni. Az akkumulátorok termelési kapcsolatrendszereit követve rátapinthatunk 
arra, hogy miként omlanak össze a világrendszer neoliberális történelmi cik-
lusának ideológiai, politikai és gazdasági alappillérei, és helyüket hogyan 
veszik át új, de még ellentmondásosabb kísérletek. A tanulmány a termelési 
és újratermelési rendszerek fogalmát vezeti be, amely segít feltárni, hogyan 
alakulnak át az akkumulátorgyártásban részt vevő munkások, vállalatok, 
államok, tájak és nem emberi életformák kapcsolatai. E keretben vizsgáljuk, 
miként fonódnak össze a centrumországok zöld iparpolitikái, a félperifériák 
hídszerepe és a perifériákon kibontakozó „zöld extraktivizmus” kizsákmá-
nyolási formái – s hogyan alakítják át mindezek a munkások helyzetét, 
az emberi és nem emberi életformák viszonyait, valamint az antikapitalista 
ellenállás politikai mozgásterét.
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Az elmúlt évtizedben az elektromos akkumulátorok nemzetközi piaca 
a tízszeresére nőtt. A növekedés fő motorja az elektromos autók tér-
nyerése volt, amelyek eladásai világszinten a 2017-es kétmillióról 
2024-re mintegy 17 millióra emelkedtek (IEA 2025), Magyarország 
eközben pedig mára az egyik vezető európai akkumulátorgyártó köz-
ponttá vált. A bejelentett beruházások alapján itthon az iparágban 
a következő években 25–30 ezer új munkahely jöhet létre (Czirfusz 
2023; Ricz és Éltető 2025), ami nagyságrendileg a jelenlegi, mintegy 
108 ezer fős járműipari foglalkoztatottság negyedének felel meg (KSH 
2025). Magyarországon az elektromos akkumulátoripar kiépülését 
a független média és a szakirodalom is többnyire belpolitikai nézőpont-
ból tárgyalja, mégpedig egy olyan érdekházasság gyümölcseként, amely 
elsősorban a 2010 után kialakult Orbán–rezsim politikai túlélését, illetve 
német autógyártó-, és ázsiai akkumulátorgyártó cégek gazdasági ér-
dekeit szolgálja (Éltető 2023a; Győrffy 2023; Ricz és Éltető 2025).

Amennyiben viszont az elektromos akkumulátoripart a tőkés 
világrendszer részeként elemezzük, világossá válik, hogy a magyar-
országi folyamatokat elsősorban külső, globális iparpolitikai és felhal-
mozási dinamikák határozzák meg, nem pusztán belpolitikai döntések. 
A lapszám és a bevezető tanulmány ambíciója az, hogy az akkumulátor
ipar feltérképezésén keresztül közelebb jussunk a kapitalista világ-
rendszerben ma lezajló ciklusváltás megértéséhez, és ebben a globális 
léptékben helyezzük el a magyarországi folyamatokat is.

Elsőként áttekintjük, hogyan járultak hozzá a zöld iparpolitikák 
a neoliberalizmus ideológiai, gazdasági és politikai hegemóniájának 
leépüléséhez, majd bemutatjuk, miként vált az akkumulátoripar 
a tőkefelhalmozás fenntartását célzó nagyhatalmi zöld iparpolitikák 
stratégiai terepévé. Az iparágat globális termelési és újratermelési 
rendszerként vizsgáljuk: nem pusztán gazdasági tevékenységként, 
hanem a munka, a tőke, valamint a társadalmi és ökológiai újrater-
melés szerveződéseként (ez utóbbiakhoz a Fordulat 25. és 24. számai 
nyújtanak részletesebb bevezetést). Ez az elemzési keret lehetővé 
teszi, hogy a magyarországi fejleményeket ne elszigetelt jelenségként, 
hanem a nagyhatalmi iparpolitikák és az akkumulátoripar globális 
termelési-újratermelési rendszereibe mélyen beágyazott folyamatként 
értsük meg.
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CIKLUSVÁLTÁS A KAPITALISTA 
VILÁGRENDSZERBEN ÉS ZÖLD IPARPOLITIKÁK 
AZ ELEKTROMOS AKKUMULÁTORIPARBAN

A kapitalizmus belső ellentmondásai gazdasági, társadalmi és ökológiai 
válságokat idéznek elő, amelyek megingatják a fennálló intézmény-
rendszerek stabilitását. A kapitalizmus történeti kibontakozását ezért 
válságok és ciklusváltások sorozata kíséri. Amikor a felhalmozás 
fennálló formái kimerülnek, a kapitalizmus új piacok, valamint új 
politikai, gazdasági, ideológiai, illetve szervezeti újítások révén próbálja 
helyreállítani a profitabilitást és fenntartani a többletérték-termelést 
(Arrighi 1994; Boyer et al. 2023; Wallerstein 2004). Az ilyen átfogó 
átrendeződéseket nevezzük ciklusváltásnak, amelyek célja a tőkefel-
halmozásban jelentkező rendszerszintű zavarok kezelése. A válság-
kezelés terheit egyrészt a munkások viselik – fokozott kizsákmányo-
lás, bizonytalan foglalkoztatás és alacsony bérek formájában –, másrészt 
a természetet sújtják az erőforrás-kivonás és a környezeti pusztítás új 
hullámai révén. A kapitalizmus megújulási képessége tehát alapvetően 
a munka és a természet rovására valósul meg, az átrendeződést követő 
politikai es gazdasági stabilitás pedig szintén csupán átmeneti.

Az elektromos akkumulátoripar látványos felemelkedése az elmúlt 
évtizedben elválaszthatatlan a kapitalista világrendszerben kibontakozó 
új, államkapitalista ciklustól, amelyben az államok mind erőteljesebben 
lépnek fel a tőke támogatójaként, irányítójaként és tulajdonosaként. 
Ez az új ciklus – középpontjában a nagyhatalmak aktív iparpolitikájá-
val – fokozatosan váltja le az 1970-es évek óta tartó neoliberális ciklust. 
Az utóbbi évek iparpolitikai reneszánsza egyfelől a neoliberális ciklus 
kifulladásának, belső válságainak következménye. Ugyanakkor az ipar-
politikák egyben okozói is a ciklusváltásnak, hiszen olyan folyamatokat 
idéznek elő, mint a kereskedelmi háborúk, amelyek tovább gyorsítják 
a neoliberális ciklus ideológiai, politikai és materiális infrastruktúrá-
jának felemésztését. A politikai elitek Kínában a 2008-as válság után, 
az Egyesült Államokban és az Európai Unióban pedig 2020 és 2024 
között próbálták „zöld” iparpolitikákkal kezelni a neoliberális ciklus 
belső válságtüneteit: ennek a stratégiának a fő gazdaságpolitikai eleme 
a megújuló energiák mellett az elektromos autók piacának kiépítése 
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volt. Az Egyesült Államokban és az Európai Unióban a zöld iparpolitikák 
ugyanakkor egyelőre képtelennek bizonyultak arra, hogy a neoliberá-
lis ciklushoz mérhető, tartósabb ideológiai, politikai és gazdasági sta-
bilitást garantáljanak a tőkefelhalmozásnak, ezért 2024 óta helyüket 
egyre inkább „fekete”, fosszilis energiákra épülő, militarizált államka-
pitalista felhalmozási stratégiák veszik át.

Minden ciklus átmeneti stabilitásának sajátos ideológiai, politikai 
és gazdasági pillérei vannak (Cox 1993). Egy-egy ciklus egyfajta domi-
náns ideológiára, egyfajta államok és társadalmi osztályok közötti 
hatalmi rendszerre (geopolitika), illetve egyfajta nemzetközi gazdasági 
rendszerre (geoökonómia) épül. A nagyhatalmak „zöld” iparpolitikái, 
amelyek ma az akkumulátoripart mozgatják, a neoliberális ciklus 
ideológiai, geopolitikai, és geoökonómiai rendszerét meghaladva, azon 
kívül bontakoznak ki.

ZÖLD IPARPOLITIKÁK A NEOLIBERÁLIS CIKLUS 
IDEOLÓGIAI ÖSSZEOMLÁSÁNAK FÉNYÉBEN

A neoliberalizmus három dolgot jelölhet: egy ideológiát, közpolitiká-
kat és egy történelmi korszakot. Ideológiaként az 1940-es években 
született meg, amikor Friedrich von Hayek és társai az állam gazdasági 
és újraelosztó szerepének radikális csökkentését követelték. Ezek 
a gondolatok sokáig csak egy szűk értelmiségi körben voltak népsze-
rűek, ám az 1970-es évek gazdasági válságai közepette Margaret 
Thatcher és Ronald Reagan politikai programot kovácsolt belőlük, 
amely a konzervatív jobboldalnak választási sikereket hozott Nagy-Bri-
tanniában és az Egyesült Államokban.

Ettől kezdve a neoliberalizmus már nem pusztán eszméket, hanem 
konkrét közpolitikákat is jelölt: adócsökkentéseket a tőkésosztálynak, 
a jóléti állam leépítését, valamint nemzetközi pénzügyi és kereskedelmi 
liberalizációt. Az 1990-es évektől kezdve ezek az intézkedések többek 
között globális termelési láncokat hoztak létre, amelyekben a nyugati 
tőke (a magasabb belföldi bérkövetelések kielégítése helyett) a szegé-
nyebb országok – köztük Kína és a posztkommunista Kelet–Európa – 
olcsó munkaerejét zsákmányolta ki.
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Harmadrészt, a neoliberalizmus egy történelmi korszakot is jelöl: 
az 1970-es évektől a 2008-as pénzügyi válságig terjedő ciklust, ekkor 
ugyanis a neoliberális eszmék, illetve a neoliberális közpolitikák vi-
lágszinten meghatározóvá váltak. Amikor a kapitalista világrendszer 
neoliberális ciklusáról beszélünk, erre a történelmi időszakra utalunk.

A globális akkumulátoripart formáló mai iparpolitikák a neolibe-
rális ciklus korábbi szakaszaiban elképzelhetetlenek lettek volna. 
Szembemennek ugyanis olyan alapvető neoliberális dogmákkal, mint 
a piac és a politika szétválasztása, valamint az állam gazdasági szere-
pének visszaszorítása. Megértésükhöz ezért fontos rámutatni, hogy 
létrejöttük a neoliberális ciklus alapjainak megingásából fakad.

A neoliberalizmus ideológiai hegemóniájának összeomlása leg-
markánsabban talán az állam gazdasági szerepének radikális felérté-
kelődésében mutatkozik meg. Ugyan a gyakorlatban az állam gazdasági 
szerepe a tőkés világrendszer centrumaiban nem csökkent még 
a diadalmas neoliberalizmus korszakában sem (Wade 2017), a neo
liberális dogma mégis illegitim veszélyforrásként bélyegezte meg 
az államot (Mirowski és Plehwe 2009).

A 2008-as pénzügyi világválság viszont aláásta a neoliberalizmus 
ideológiai hitelességét (Bruff 2014), rávilágítva, hogy a kapitalizmust 
végső soron csak az állam képes megvédeni a saját önpusztító logiká-
jától, és hogy az államot mellőző gazdaságpolitikai irányelvek kezel-
hetetlen kockázatokat szülnek. A 2010-es évekre számos tanulmány 
bizonyította, hogy a neoliberális közpolitikák – mint a privatizációk, 
a külföldi befektetések ösztönzése, a tőkemozgást korlátozó szabályo-
zások eltörlése és az állami kiadások csökkentése – a periféria iparának 
összeomlásához (Rodrik 2016; Tregenna 2016) és mélyülő gazdasági 
függőségéhez vezettek (Archibong, Coulibaly és Okonjo–Iweala 2021). 
Ezek a kritikák arra is rámutattak, hogy miközben a neoliberális fej-
lesztéspolitika a perifériákon egy állam nélküli kapitalizmus megte-
remtését célozta meg, amely csirájában folytotta el az iparpolitikát, 
addig a gazdag centrumországokban a gyors tőkefelhalmozás törté-
nelmileg mindig az állam aktív gazdaságpolitikai beavatkozásaira épült 
(Chang 2008; Mazzucato 2013).

A neoliberális hegemónia összeomlását jól jelzi, hogy 2019-ban 
már maguk a Nemzetközi Valutaalap (IMF) kutatói publikáltak egy 
olyan tanulmányt – aminek sokatmondó címe „A nevén nem nevezhető 
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politika visszatérése: Az iparpolitika alapelvei” –, ami több évtized 
után rehabilitálta az iparpolitika kutatását (Cherif és Hasanov 2019).

Az iparpolitika olyan közpolitikák összessége, amelyekkel a ka-
pitalista állam a nemzetközi munkamegosztásban előnyösebb pozíciót 
próbál kiharcolni saját nemzetgazdaságának. Az iparpolitikák a piac 
„láthatatlan kezével” szemben, az állam nagyon is látható kezével 
kíséreltek meg a létezőnél kedvezőbb, új komparatív előnyöket kiépí-
teni. A strukturális változás (angolul structural change) a közgazda
ságtanban egy nemzetgazdaság szerkezeti átalakulását jelöli: az 
iparpolitika ezt a folyamatot hivatott elősegíteni, az egyszerűbb tevé-
kenységek helyett bonyolultabb, magasabb többletértéket létrehozó 
specializáción keresztül.

Az utóbbi két évtizedben a világgazdaságban egyre látványosabb 
az állam gazdaságpolitikai visszatérése, amelyet Alami és Dixon az „új 
államkapitalizmus” korszakának neveznek (Alami és Dixon, 2019). 
Számukra az államkapitalizmus több mint egy illiberális „kínai modell”, 
amely a Nyugaton kívüli, feltörekvő gazdaságok autoriter rendszereit 
jellemezné; helyette a kapitalizmus mai korszakának globálisan 
meghatározó formájáról van szó a globális Északon, és a globális Délen 
egyaránt (Alami és Dixon 2020). Az 1970-es évek végétől mérhető 
növekedési lassulást az 1980-as és 1990-es évek átmeneti fellendülései 
– beleértve az amerikai IT-boomot – nem fordították meg, legfeljebb 
rövid időre enyhítették. A 2008-as válság után a közgazdasági fősodor 
ezt a tartósan alacsony növekedési pályát “szekuláris stagnációnak” 
nevezte el (Eichengreen 2015). Bár a neoliberális ciklus óriási lehető-
ségeket nyitott meg a globális tőkefelhalmozásnak, a 2010-es évekre 
a privatizációk, a termelési folyamatok kihelyezése, a pénzügyi spe-
kuláció, a hitelre épülő fogyasztás és a szabad kereskedelem már nem 
volt képes robosztus GDP-növekedést generálni globális szinten. Alami 
és Dixon elemzése a felhalmozás ütemének lelassulását a kapitalista 
világrendszer egy történelmi ciklusának (a neoliberális korszaknak) 
a lezárásaként értelmezi.

Az államok gazdasági szerepének felértékelődése a 2008-as vi-
lágválság után először az államadósság növekedésében mutatkozott 
meg; az amerikai, európai és kínai gazdaságok 2008 után az állam
adósság növelésével „költekezték ki magukat” a válságból. Az állam
adósság az USA-ban és az eurózónában a válság előtti, GDP-hez 
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viszonyított 60% körüli szintről mára 123%-ra, illetve 90%-ra nőtt, 
Kínában pedig 27%-ról 84%-ra emelkedett (IMF 2024; Világbank 2023). 
Az államadósság teremtette meg azt a likviditást, amivel a tőkés államok 
megpróbálták kompenzálni a tőkefelhalmozás lassuló ütemét. Az ehhez 
hasonló beavatkozásokat, amelyek a kapitalista tőkefelhalmozás vál-
ságait megoldani nem képesek, de késleltetni próbálják, David Harvey 
marxista geográfus „időbeli kiigazításnak” nevezi (Harvey 2009).

Az állam gazdasági szerepe nem korlátozódott az adósságkibo-
csátásra; olyan új állami pénzintézetek jöttek létre, mint a szuverén 
vagyonalapok vagy állami fejlesztési bankok (Babic, Garcia-Bernardo 
és Heemskerk 2019; Musacchio és Lazzarini 2014), amelyeken keresz-
tül konszolidálódott egy „befektető állam” (Lepont és Thiemann 2024), 
ami olyan politikai célok mentén dönt a portfoliója kialakításáról, 
mint a nemzetgazdaság szerkezeti átalakulásának elősegítése. Az ál-
lami tőkealapok és pénzintézetek központi szerepet játszanak a nagy-
hatalmi iparpolitikák finanszírozásában.

A 2020-as években kibontakozó új államkapitalista korszak 
az államadósság növelésétől, az állami pénzintézetektől és az államilag 
vezérelt iparpolitikáktól várja új tőkefelhalmozási lehetőségek meg-
nyitását, melynek egyik stratégiai területe az elektromos akkumulá-
torok piaca lett.

ZÖLD IPARPOLITIKÁK ÉS A NEOLIBERÁLIS 
CIKLUS GEOÖKONÓMIAI 
RENDSZERÉNEK KIFULLADÁSA

A neoliberális ciklus geoökonómiai rendszere azokat a nemzetközi 
gazdasági kapcsolatokat foglalja magában, amelyek több évtizeden át 
stabilizálták a tőkefelhalmozást. Alappillérét a globális tőkeáramlás 
útjában álló korlátok lebontása jelentette. Ezt olyan reformok tették 
lehetővé, mint a pénzügyi szektor szabályozásainak leépítése, illetve 
a kereskedelmi liberalizáció, ami többek között szabadkereskedelmi 
egyezményeken, vámcsökkentésen és egyéb kereskedelmi korlátok 
felszámolásán alapult. Az így globálisan mozgásba hozott pénzügyi 
és termelőtőke szimmetrikusan ellentétes nemzeti felhalmozási 
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modelleket kötött újabb függőségi rendszerekbe. A ma kibontakozó 
iparpolitikák ezt a sokáig stabilnak tűnő, kölcsönös függőségi rend-
szert alakítják át, átrendezve az államok és a globális tőke közötti 
erőviszonyokat.

A neoliberális ciklus elsősorban az amerikai nemzetgazdaság belső 
fogyasztásra és tőkeimportra épülő modelljét kötötte össze olyan ex-
portorientált gazdaságokkal, mint Németország és közép-európai 
hátországa, illetve Kína és Kelet-Ázsia.

A dollár globális tartalékvaluta szerepének köszönhetően az Egye-
sült Államok szinte korlátlanul tudta finanszírozni növekvő államadós-
ságát és kereskedelmi hiányát, miközben az amerikai cégek és háztar-
tások olcsón jutottak hozzá az exportáló gazdaságokban alacsony 
bérekkel megtermelt árucikkekhez. Ez hozzájárult a neoliberális ciklus 
politikai stabilizációjához, mivel az olcsón importált áruk részlegesen 
kompenzálták az amerikai termelékenység és a stagnáló reálbérek közt 
egyre szélesebbre nyílt ollót, ami másképp komoly vásárlóerő csökke-
nést eredményezett volna (Mishel, Gould és Bivens 2015).

E kölcsönös függőség mindkét félnek kedvezett: az Egyesült Álla-
mok tőkét és árucikkeket importált olcsón, míg az exportáló modellek 
kereskedelmi többleteket termeltek, amit jelentős részben amerikai 
pénzügyi eszközökbe fektettek vissza – az európai befektetőknek 
például ma kilencezer milliárd dollár értékű befektetésük van ameri-
kai cégek részvényeiben (Martin 2025).

Az amerikai vezetés sokáig elfogadta, hogy a kereskedelmi deficit 
és a növekvő államadósság a dollár globális tartalékvaluta szerepének 
– az amerikai hegemónia egyik alapjának – a velejárója, amiből az eli-
teknek több előnyük, mint hátrányuk származott. A világból importált 
tőketöbblet valójában nem ösztönözte az államháztartási hiány 
és az államadósság fékezését, másrészt ugyan egy felértékelt dollár 
tönkretette az amerikai ipar versenyképességét, de ugyanakkor ol-
csóbbá is tette az importot. Donald Trump 2016-os győzelme óta 
azonban az amerikai kormányok megpróbálják átalakítani ezt a rend-
szert: egyrészt erőszakkal kísérlik meg fenntartani a dollár hegemó-
niáját, államokat és cégeket kényszerítve a dollár használatára, másrészt 
védővámokkal ellensúlyozzák a kereskedelmi deficitet. Harmadrészt 
pedig arra kényszerítik a vezető technológiai cégeket, hogy a straté-
giailag fontos árucikkek gyártását – mint az elektromos autók 
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és az akkumulátorok – helyezzék „vissza” az Egyesült Államokba, amit 
– vagyis az ipar „visszatelepítését” a centrumországokba (négy évtized 
kiszervezés után) – angolul reshoringnak neveznek (Butollo et al. 2024).

Míg a neoliberális ciklusban a szabadkereskedelem és a globális 
termelési láncok kiépítése az ipari termelés költségcsökkentését 
szolgálta, addig ma az iparpolitikák más szempontokat helyeznek 
előtérbe: az Egyesült Államok és az EU egyaránt akkumulátorgyártásba 
fektet, noha Kína hatékonyabban és olcsóbban állít elő akkumuláto-
rokat. Ha pusztán a piaci logika érvényesülne, az amerikai és európai 
kormányok számára költséghatékonyabb lenne Kínától vásárolni 
akkumulátorokat. Viszont az iparpolitikák hátterében nem a gazdasági 
hatékonyság növelése, hanem új állam- és osztályérdekek állnak. 
Az elmúlt évtizedben az amerikai kormányok elsődleges célja Kína 
gazdasági és technológiai felemelkedésének megakadályozása lett, 
melyben az iparpolitika kulcsszerepet játszik.

ZÖLD IPARPOLITIKÁK ÉS A NEOLIBERÁLIS 
CIKLUS GEOPOLITIKAI STABILITÁSÁNAK VÉGE

Az akkumulátoripar globális termelési láncait tehát jelentős mérték-
ben nem csak piaci folyamatok befolyásolják, hanem a nagyhatalmak 
iparpolitikái, amelyek megkísérlik a saját geopolitikai érdekeik 
mentén átrendezni ezeket. Vagyis az akkumulátoripar gazdasági 
földrajza mögött egy globális geopolitikai átrendeződés sejlik fel, 
középpontjában az Egyesült Államok és Kína között zajló új hideg
háborúval.

Az amerikai kormányok 2016 óta fokozatosan bontják le a neoli-
berális ciklus geopolitikai rendszerét, amit liberális világrendnek 
hívtak, és ami negyven éven keresztül garantálta a globális tőkefel-
halmozás politikai stabilitását (Ikenberry 2018; Mearsheimer 2019). 
E folyamat egyik korai, ám jelentős állomása a Kereskedelmi Világ-
szervezet (WTO) megbénítása volt azáltal, hogy az Egyesült Államok 
megakadályozta a Fellebbviteli Testület működését (Chorev 2018). 
Mindez azért tűnhet meglepőnek, mert ezeket az intézményeket ko-
rábban maga az Egyesült Államok hozta létre. Fontos tehát megérteni, 
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mi vezetett odáig, hogy az Egyesült Államok felszámolja azt a geo
politikai rendszert, ami a neoliberális ciklus kölcsönös gazdasági 
függőségeit tartotta fenn.

Az 1990-es években kialakult egy kétoldalú érdekközösség a Kínai 
Kommunista Párt és amerikai befektetők között: ez a „Kína-lobbi” 
az USA-ban sokáig hatásosan gyakorolt nyomást az amerikai kormányra 
a kétoldalú kapcsolatok további elmélyítésére (Hung 2022). Ez a viszony 
a 2008-as válság után a visszájára fordult, miután Kína úgy próbált 
kijutni a válságból, hogy egy nagyszabású állami befektetési programot 
és iparpolitikai támogatási rendszert húzott fel. Ennek következtében 
a 2010-es években olyan kínai tulajdonú cégek jelentek meg majdnem 
minden fontosabb globális iparágban, amelyek már nem csak beszál-
lítóként, hanem az amerikai cégek egyenrangú versenytársaiként 
viselkedtek (erről bővebben lásd a Fordulat Kínával foglalkozó 32-es 
és 33-as számait). A kínai cégek világszintű térnyerése egyre több 
amerikai tőkéscsoport érdekeit sértette stratégiailag fontos iparágak-
ban, beleértve az elektromos járműgyártást is. Ez az osztályérdek ta-
lálkozott az amerikai államigazgatásban olyan Kína-ellenes nemzet-
biztonsági elképzelésekkel, melyek már a 2000-es évek eleje óta 
veszélyforrásként tekintettek a kínai hadsereg modernizációjára 
(Pillsbury 2000, 2015). A gyakran hangoztatott „tisztességtelen kínai 
kereskedelmi gyakorlatok” toposza illetve a „Kína-veszély” („China- 
threat”) diskurzus is ebben a fordulatban gyökerezik.

Az elmúlt évtizedben az amerikai republikánus és demokrata 
kormányok minden eszközzel igyekeznek Kínát gazdaságilag és kato-
nailag elszigetelni. Ennek a legfrissebb példája a Trump-kormány által 
Kínára kivetett export és befektetési korlátozások sora, amelyek nem 
csak a kínai vállalatokat célozzák, hanem más külföldi cégeket is azzal 
fenyegetnek, hogy kizárják őket az amerikai piacról, amennyiben nem 
szakítják meg kapcsolataikat kínai partnereikkel. Ezek a folyamatok 
egy új hidegháborús korszakot idéztek elő (Alami et al. 2025; Schind-
ler et al. 2023), ahol a két nagyhatalom katonai összecsapása valós 
lehetőséggé vált, „techno-nacionalista” rivalizálásuk pedig minden 
iparágban tetten érhető.

Az iparpolitikák felgyorsítják a neoliberális ciklus geopolitikai 
rendszerének összeomlását. A nagyhatalmak védekezési láncreakció
ként, egymással szemben erősítik saját iparpolitikájukat: ezeket 
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részletesebben a következő részben mutatjuk be. Az állami támogatá-
sokkal és vámokkal létrehozott komparatív előnyöket a rivális keres-
kedelmi partnerek előbb elítélik „tisztességtelen versenyelőnyként”, 
majd maguk is hasonló beavatkozásokat kezdeményeznek. A nagy
hatalmak iparpolitikái tehát tovább serkentik a geopolitikai konflik-
tusokat. A globális termelési rendszerekbe ágyazódott cégek ki vannak 
téve egy új típusú, geopolitikailag vezérelt gazdasági szétválasztás 
kockázatának, amennyiben a nagyhatalmak nyomására bármikor 
kénytelenek lehetnek üzleti partnereikről vagy befektetéseikről le-
mondani, ha azok geopolitikai értelemben az „ellenséges blokkhoz” 
köthetőek (Krige 2024; Pavlínek 2024).

Ugyanakkor a 2020-as évek elején több elemző bízott abban, hogy 
kisebb országok talán kihasználhatják a nagyhatalmak rivalizálását 
(Schindler et al. 2023), ennek megfelelően az elmúlt években több 
félperiférikus gazdaság – köztük Magyarország, Mexikó, Törökország, 
Malajzia és Marokkó is – próbált gazdasági és geopolitikai hídszerepet 
játszani a nyugati és a kínai blokk között (Gagyi, Gerőcs és Szabó 2024; 
Kuik 2021; Martinus et al. 2021). Az utolsó részben kifejtjük, hogy 
az ilyen összekötő stratégiák miért helyeznek újabb kockázatokat 
a félperifériás államokra.

NAGYHATALMI IPARPOLITIKÁK  
AZ ELEKTROMOS AKKUMULÁTORIPARBAN

A nagyhatalmak iparpolitikái alapvetően egy közös problémával 
– a neoliberális ciklus szűkülő felhalmozási lehetőségeivel – szemben 
keresnek kiutat. Ugyanakkor az iparpolitikák rendkívül különböző 
nemzeti politikai rendszerekbe és nemzeti felhalmozási modellekbe 
ágyazódnak be, más állami beavatkozásokat használnak, és más 
eredményeket is szülnek. Amikor azért vizsgáljuk az elektromos ak-
kumulátorok piacát, hogy tetten érjük az Egyesült Államok, Kína 
és az EU iparpolitikáinak hatásait, fontos szem előtt tartanunk, hogy 
ezek az állami beavatkozások mennyiben erősítik meg – vagy gyengí-
tik – a fennálló nemzeti felhalmozási modelleket.
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KÍNA IPARPOLITIKÁI  
AZ AKKUMULÁTORIPARBAN

Kínában az akkumulátoripar felemelkedése mögött az állam rendkívül 
hatékony iparpolitikája áll, aminek köszönhetően kínai cégek mára 
20–30%-kal olcsóbban gyártanak lítiumakkumulátorokat, mint ve-
télytársaik (Pollard 2024). A kínai iparpolitikák hátterével kapcsolat-
ban öt alapvető tényt fontos kiemelni.

Az első tényező, hogy ellentétben a nyugati sajtó karikatúrájával, 
a kínai iparpolitika sikere az akkumulátoriparban a nem állami tulaj-
donú cégekre támaszkodott: a globális óriáscégek, mint a CATL vagy 
a BYD, relatíve fiatal magánvállalatok, amelyek az elektrotechnikai 
iparágból nőttek ki (Lüthje, Zhao és Wu 2023).

A második fontos tényező, hogy a kínai állam szerepvállalása 
eredetileg a 2008-as gazdasági világválság pánikjában fogant krízis-
kezelésből nőtt ki, és csak fokozatosan konszolidálódott egy koherens 
és eredményes fejlesztési paradigmává. A pénzügyi válság alapjaiban 
rengette meg Kína exportra épülő felhalmozási modelljét: 2009-ben 
a kínai export 25%-kal esett vissza (Lee 2009) és több mint húszmillió 
vidéki ingázó vált munkanélkülivé (Anderlini és Dyer 2009). A kínai 
kormány a világ legnagyobb, a GDP 13%-át kitevő állami költekezési 
programmal válaszolt az exportpiacok elvesztésére (Tooze 2018). Ekkor 
indult a „Tíz város, ezer gépjármű” kísérleti program, aminek kereté-
ben a központi kormányzat az állami megrendeléseken keresztül akarta 
az elektromos autók elterjedését serkenteni. A program másfél milli-
árd dollárnak megfelelő támogatást kínált, és három év alatt félmillió 
elektromos gépjármű gyártását, valamint a kínai nagyvárosok tömeg-
közlekedési flottájának a lecserélését irányozta elő elektromos jármű-
vekre (Tian, Wang és Zhu 2024). Kínában csupán 2012-ben jelent meg 
az első átfogó iparági stratégia, amely nemzeti akkumulátorgyártó 
és elektromosautó-óriáscégek kinevelését célozta meg: 2013-ban a helyi 
önkormányzatoktól a civil fogyasztókra is kiterjesztették az elektromos 
gépjármű vásárlás támogatási rendszerét, miközben maguk a gyártók 
is jelentős adókedvezményeket és támogatásokat kaptak.

A 2015-ben indított Made in China 2025 iparpolitikai program célja 
az volt, hogy Kínát világszinten vezető technológiai nagyhatalommá 
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tegye, és a legkorszerűbb ágazatokban teljes importhelyettesítést va-
lósítson meg (Wübbeke et al. 2016). Ez a stratégia elsősorban a protek-
cionizmusra épült: az új támogatási rendszer jelentős előnyökhöz 
juttatta a kínai akkumulátor- és elektromos autógyártókat, miközben 
a japán, dél-koreai, amerikai és európai versenytársakat kizárta a ked-
vezményezettek köréből. Egy úgynevezett „fehér lista” előírta, hogy 
állami támogatásokra kizárólag olyan elektromos járművek tarthatnak 
igényt, amelyekben kínai akkumulátorok működnek (Ezell 2024).

A kínai államvezetés azonban pontosan tisztában volt azzal, hogy 
a támogatások könnyen megerősíthetik a kedvezményezett cégek 
és az államapparátus közötti függőségi viszonyt. Éppen ezért a protek-
cionista eszközöket csak átmeneti megoldásnak tekintették, amelyet 
nem kívántak tartósan intézményesíteni, hanem több lépcsőben, tu-
datosan vezettek ki. A támogatási rendszer évről évre egyre szigorúbb 
technikai követelményekkel szűrte ki a kevésbé hatékony kínai válla-
latokat. A cél az volt, hogy az állam felgyorsítsa a piaci koncentrációt: 
ne több tízezer kisebb kínai cég versenyezzen egymással, hanem 
az elektromobilitás piaca a legnagyobb és leghatékonyabb hazai óriás-
vállalatok kezében összpontosuljon. 2019-ben a kínai állam a fehér 
listát a külföldi gyártók előtt is megnyitotta: ettől kezdve már a Tesla 
és más nemzetközi cégek is részesülhettek állami támogatásokban. 
A kormány ezzel, egy évtizednyi protekcionista fázis után, intenzívebb 
versenyre kényszerítette a hazai elektromos jármű- és akkumulátor-
gyártókat (Chen és He 2021). Az eredetileg improvizált válságkezelés-
ből így nőtt ki lépésről lépésre egy kifinomult iparpolitikai stratégia, 
amely globálisan is versenyképes óriáscégeket tudott létrehozni.

A harmadik fontos tényező, hogy a kínai iparpolitika sikerei nem 
egy teljhatalmú központ végrehajtási képességén múltak, hanem 
a tartományi hatóságok relatív autonómiáján és egymás közötti ver-
senyén. A központi állam az elektromos autók elterjedéséhez időhöz 
kötött, számszerű termelési célokat jelölt ki, de ezek megvalósításáért 
a tartományok vezetői voltak felelősek. A tartományok egymással 
versenyezve kínáltak pénzügyi támogatásokat, olcsó hitelt és infra-
struktúrát az akkumulátor- és elektromosautó-gyártóknak. Egy helyi 
politikai vezető előrelépése a Kínai Kommunista Párt hierarchiájában 
a központi tervek túlteljesítésétől függ. Ma Xingrui például Sencsen 
város párttitkáraként felgyorsította az elektromos járművekre való 
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átállást, aminek köszönhetően előbb Kuangtung tartomány kormány-
zójává, majd Hszincsiang pártbizottságának a titkárává léptették elő 
(Hadano 2021). A tartományok így egymással versengve kínáltak tá-
mogatásokat és erőforrásokat az akkumulátor- és elektromosautó-gyár-
tóknak. Ez kínálatrobbanáshoz vezetett, de egyúttal túltermeléshez 
is, mivel minden tartomány a saját, lokálisan integrált termelési láncát 
akarta kiépíteni (Zhao és Lüthje 2024).

A negyedik tényező, hogy a lítiumakkumulátor-iparág nem a sem-
miből nőtt ki, hanem már korábban is létező, hosszútávú technológiai 
kompetenciákra támaszkodott, amelyek az 1980-as évektől kezdve 
fokozatosan épültek ki az egyszerűbb elektrotechnikai alkalmazások-
hoz (mobiltelefonok, számítógépek) gyártott akkumulátorokkal 
(Lüthje et al. 2023).

Az ötödik tényező az iparág folyamatosan változó szerepe Kína 
felhalmozási modelljén belül. Míg Kína 2009 és 2020 között a belső 
piacra támaszkodva épített ki egy versenyképes akkumulátor-iparágat, 
2020-tól a belső piac telítettsége és az iparág nemzetközi verseny
képessége az export felé terelte a kínai cégeket. 2023-ban az állam 
megkísérelte az elektromosgépjármű-vásárlás támogatási rendszerét 
felszámolni (Reuters 2024a), ami gyors koncentrációhoz vezetett: több 
mint 52 ezer, a lítiumakkumulátorokhoz és elektromos autók gyártá-
sához kapcsolódó cég ment így csődbe (The Economist 2024). A kisebb 
cégek kiesésével ma az iparág olyan óriások kezében koncentrálódik, 
mint a Magyarországon is jelenlévő BYD és a CATL. A kínai kormány 
tudatosan támogatja ezeknek a csúcscégeknek az erősödését: a CATL 
2023-ban 809 millió, a BYD 2022-ben pedig 2,1 milliárd dollárnyi állami 
támogatást kapott (Ezell 2024; Nelson 2024). Ezek az óriáscégek olyan 
termelékenységet értek el mind az elektromos akkumulátorok, mind 
az elektromos gépjárművek gyártásában, amivel a nyugati autógyártó 
cégeknek akár beszállítóiként, akár egyenesen versenytársaiként 
tudnak fellépni a külső piacokon.

Ez a kínai iparpolitikai siker paradoxona: a 2008-as válság erede-
tileg arra késztette a döntéshozókat, hogy csökkentsék Kína export-
függőséget. Rendkívül sikeres iparpolitikával olyan óriáscégeket ne-
veltek ki, amelyek mára uralják az elektromos járművek világpiacát. 
Ugyanakkor nemzetközi versenyképességük és a hazai kereslet kor-
látai miatt a kínai elektromosautó- és akkumulátorgyártók végül újra 
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az export felé fordultak. Ez pedig ahelyett, hogy csökkentené, tovább 
erősíti Kína exportfüggőségét, és hozzájárul az USA és az EU protek-
cionista ellenlépéseihez, amelyek saját gyártóikat próbálják megvédeni 
(Pettis 2023; Ren 2024). A kínai akkumulátor- és elektromosautó-gyár-
tók, amelyek Magyarországon is hatalmas beruházásokba kezdtek, 
ennek az exportorientált átrendeződésnek a hajtóerői.

AMERIKAI IPARPOLITIKÁK  
AZ AKKUMULÁTORIPARBAN

Az elektromobilitást támogató ún. „zöld” iparpolitika az Egyesült Ál-
lamokban 2020 és 2024 között bontakozott ki Joe Biden kormányzása 
alatt, céljai azonban messze túlmutattak az akkumulátorgyártáson. 
A bideni iparpolitika az amerikai felhalmozási modellt és a belföldi 
osztálykompromisszum dinamikáját kísérelte meg alapjaiban meg-
változtatni. A végcél olyan belföldi termelési kapacitások kiépítése 
volt, amelyek jelentős befektetéseket képesek ösztönözni a magán-
szektorban, új állásokat teremteni a munkásoknak, az importot pedig 
csökkenteni – ezáltal mérsékelve a kereskedelmi deficitet és az álla-
madósságot. Politikai célja a korábban elvesztett demokrata munkás
osztálybeli szavazóbázis visszaszerzése volt a Trump-féle republikánus 
populizmus megállítására, külpolitikai célja pedig a kínai cégek kire-
kesztése az amerikai piacról, és egy regionális, Kínától független 
amerikai termelési rendszer létrehozása volt.

Ahogy korábban már utaltunk rá, az Egyesült Államokban az ipar-
politika valójában soha nem tűnt el (Wade 2017): Elon Musk cégei 
például – mint a SpaceX vagy a Tesla – 38 milliárd dollár állami támo-
gatást kaptak húsz év alatt (Leparmentier 2025). A neoliberális dogma 
azonban sokáig leplezte az iparpolitika kulcsszerepét Amerika gazda-
sági sikereiben. A változás Donald Trump 2016-os, majd Joe Biden 
2020-as kormányzási ciklusa alatt következett be. Trump kampánya 
az amerikai deindusztrializációt kulcsfontosságú problémaként te-
matizálta, és a védővámoktól várta az amerikai ipar megerősödését. 
Biden „Zöld New Deal” programja ezt egészítette ki egy koherens 
iparpolitikai támogatási rendszerrel.
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A Zöld New Deal két Bidentől független folyamat szintéziseként is 
értelmezhető. Az első Trump politikai sikere volt, aki a dezindusztri-
alizációt az amerikai hegemónia összeomlásának tüneteként mutatta 
be. Ez félrevezető volt, hiszen a dezindusztrializáció valójában az ame-
rikai tőkésosztály döntéseinek a következménye volt, mely a profit
maximalizálás céljából Kínába vagy Mexikóba helyezte át a munkaigé-
nyes termelési folyamatokat (Klein és Pettis 2020). Trump szlogenjei 
tehát megtévesztőek voltak, de egy politikailag hatásos narratívát al-
kottak, ami az egész neoliberális ciklust visszamenőlegesen is egy új 
értelmezési keretbe helyezte: a hidegháború utáni globalizált világgaz-
daságot nem Amerika tudatos hegemónia építésének az eszközeként, 
hanem Amerikán kívül álló gonosz erők csapdájaként festette le.

A Zöld New Deal másik előzménye a 2010-es években megerősödött 
ökoszocialista, populista baloldal hatása volt. Magát a fogalmat erede-
tileg Ann Pettifor brit baloldali közgazdász dolgozta ki, az USA-ba 
pedig olyan baloldali progresszív aktivisták és akadémikusok közve-
títésével érkezett meg, mint Thea Riofrancos (lásd vele az interjút 
ebben a lapszámban), Naomi Klein, vagy Alyssa Battistoni. Ezek 
a szereplők kapcsolatban álltak Bernie Sanders kampánystábjával, 
Alexandria Ocasio-Cortez kongresszusi képviselővel, valamint olyan 
progresszív szervezetekkel, mint a Democratic Socialists of America vagy 
a Sunrise Movement. Az ökoszocialista Zöld New Deal a termelés és tár-
sadalmi újratermelés rendszerét új alapokra kívánta helyezni egy 
szövetségi szintű munkahely-garancia programmal és állami befek-
tetésekkel a megújuló energiák és „zöld” technológiák területén 
(Aronoff et al. 2019). Erre a vízióra támaszkodva Alexandria Ocasio- 
Cortez és Ed Markey szenátor 2019 februárjában nyújtották be a „Zöld 
New Deal” törvénytervezetüket, amit a Kongresszus ugyan nem foga-
dott el, de 2020-ban Biden beépítette saját elnökválasztasi programjába.

Biden iparpolitikája így Trump nacionalista populizmusa és 
a progresszív baloldal ökoszocialista programja közötti szintézist 
képezett. Az aktív iparpolitika három fő törvényre épült: egy infra-
struktúra-fejlesztési törvénycsomagra (Infrastructure Investment and 
Jobs Act), egy mikroprocesszor- és kutatás-fejlesztést támogató tör-
vényre (CHIPS and Science Act), valamint az elektromobilitást és meg-
újuló energiákat támogató Inflation Reduction Actre (IRA). Az elektro-
mobilitás terén a kormányzat egyértelmű célja a kínai elektromos 
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jármű- és akkumulátorgyártók fokozatos kizárása volt az amerikai 
piacról, illetve egy nemzeti szinten integrált gyártási ökoszisztéma 
létrehozása. A Biden-kormányzat eredetileg egy, a munkásoknak 
kedvező támogatási rendszert is be tervezett vezetni, amely a szak-
szervezeti taglétszám-arányhoz és kijelölt bérszinthez kötötte volna 
az állami támogatásokat. Ezekről a progresszív ambíciókról végül 
azonban le kellett mondani két demokrata szenátor, Joe Manchin 
és Kyrsten Sinema ellenállása miatt, akik közel álltak a fosszilisenergia-
lobbi érdekeihez (Battistoni és Mann 2023; Fertik et al. 2023; Lawrence, 
Salazar és Sahay 2023).

Az IRA keretében a szövetségi kormány 7500 dollárig terjedő 
vásárlási kedvezményt vezetett be a kínai beszállítók mellőzésével 
épített elektromos autókra. Emellett adójóváírásokkal támogatta az új 
akkumulátor- és elektromosautó-gyárakat: ez a rendszer 2022 és 2025 
között hozzávetőlegesen 10–13 milliárd dollár támogatással összesen 
háromszáz különböző projektet finanszírozott (U.S. Department of 
the Treasury & Revenue Service 2025).

A bideni iparpolitika politikai bázisát demokraták, autóipari 
szakszervezetek, republikánus déli államok és nemzetbiztonsági héják 
egy furcsa érdekközössége alkotta. A legkisebb közös nevező közöttük 
az egyre agresszívabb nacionalista, Kína-ellenes retorika lett. Miköz-
ben szövetségi szinten a Republikánus Párt ellenezte az IRA-t, a déli 
republikánusok annak fő haszonélvezői lettek, mivel az ő államaikba 
irányult a legtöbb akkumulátor-befektetés. Biden iparpolitikájának 
belpolitikai célja – egy új osztálykoalíció létrehozása a trumpi szélső-
jobboldal megállítására – a 2024–es elnökválasztás eredményének 
fényében teljesen meghiúsult. Ugyanakkor az IRA jelentősen átrendezte 
az elektromosautó- és akkumulátoripar globális termelési rendszereit, 
nyomás alá helyezve a kínai exportorientált felhalmozási modellt, amit 
elvágott az amerikai piactól, emellett pedig válaszlépésekre kénysze-
rítette az Európai Uniót is (lásd a következő részt).

Trump 2025-ben, második kormányzása kezdetén, az IRA támo-
gatási rendszerének felszámolását lengette be. Bár a törvénycsomag 
visszavonásához kongresszusi támogatásra volt szüksége, elnöki 
rendeletekkel valóban befagyasztotta több, mint 300 milliárd dollár 
támogatásnak a kifizetését (Chu és Smyth 2025).
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Az úgynevezett „zöld kapitalizmus” (lásd az interjút Thea Riofran-
cosszal ennem a lapszámban) Biden 2020 és 2024 közötti kormányzása 
alatt egy történelmi kísérlet volt arra, hogy az amerikai szövetségi 
állam a klímaválság kezelését arra használja fel, hogy jelentős állami 
támogatásokkal új lendületet adjon a tőkefelhalmozásnak, és egy új 
osztálykompromisszumot alapozzon meg a tőkések és a munkások 
között – mindezt egy nacionalista, Kína-ellenes retorika keretében. 
A „zöld iparpolitikák”, ezen belül az akkumulátoripar kiépítése, 
e politikai kísérlet szerves részét képezték. Biden 2024-es bukása után 
azonban Trump nem pusztán leállította elődje akkumulátoripar–tá-
mogatási rendszerét: célja egy másik kapitalista modell kiépítése, 
amelyben a „zöld kapitalista jövő” helyett egy militarizált, fosszilis 
energiára épülő állam nyit új utakat a tőkefelhalmozás számára – akár 
új külföldi területek, nyersanyagkészletek és kereskedelmi útvonalak 
erőszakos megszerzésével. Ebben a modellben az amerikai ipar ver-
senyképességét az olcsó kőolaj- és földgázáraktól, illetve a védővámok-
tól várja. Trump Amerikájában az elektromobilitásnak már nincs sem 
politikailag, sem gazdaságilag központi szerepe (Tett 2025): a „zöld 
kapitalizmus” víziója az Egyesült Államokban (egyelőre) megfeneklett.

EURÓPAI IPARPOLITIKÁK  
AZ AKKUMULÁTORIPARBAN

Az amerikai IRA támogatási rendszerének bevezetése után az európai 
gépjármű- és akkumulátorgyártó cégek azzal fenyegették meg a dön-
téshozókat, hogy európai beruházásaikat leépítik vagy áthelyezik 
az Egyesült Államokba, amennyiben nem kapnak az amerikaihoz 
hasonló támogatásokat (Financial Times 2022). Az amerikai támoga-
tások és a kínai autógyártók versenyelőnyével szemben az európai 
autóipar állami tőkebevonásokra és koordinációra szorult, amit a létező 
európai jogi és intézményrendszer viszont nem volt képes előteremteni.

Az európai integráció elmélyítését az 1980-as és 1990-es években 
azzal igazolták az európai tőkésosztályok, Nyugat-Európa kormányai 
és a brüsszeli technokrata apparátus, hogy az állami monopóliumok 
privatizálása, a nemzeti piacok liberalizációja és az állami támogatási 
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rendszerek felszámolása globálisan versenyképes európai vállalatokat 
és gazdasági növekedést fog eredményezni. A tagállamok gazdasági 
intézményrendszereinek különbségeit a piaci verseny gátjaiként ér-
telmezték. Ezért az Európai Bizottság és az Európai Bíróság felhatal-
mazást kaptak arra, hogy „felszabadítsák” a piacokat és megvédjék 
a „szabad” versenyt (Scharpf 1998). Ellentétben az amerikai antitröszt 
hagyománnyal, amely eredetileg a piaci monopóliumok állami felszá-
molását célozta meg, az európai versenyjog az 1980-as évektől kezdve 
egyértelműen az állami támogatási rendszereket tekintette verseny-
korlátozó tényezőnek, és ezek eltörlését tűzte ki célul (Buch-Hansen 
és Wigger 2011). Tehát a neoliberális ciklus alatt az európai integráció 
a nemzeti támogatási rendszerekre épülő „klasszikus” iparpolitika 
felszámolásán keresztül mélyült el (Wigger és Buch-Hansen 2018). 
Az Európai Unió végül a 2020-as években – válaszul a kínai és amerikai 
állami támogatási rendszerekre – szakítani kényszerült korábbi neo-
liberális logikájával, és aktív iparpolitikai stratégiát kellett kidolgoznia.

Francia és német gazdasági miniszterek már 2019-ben közösen 
fogalmaztak meg egy „kiáltványt az európai iparpolitikáért”, amit 
2022-ben újra megerősítettek (Le Maire és Habeck 2022). Céljuk ezzel 
az Európai Bizottság nyomás alá helyezése és az európai versenyjog 
felülvizsgálata volt. Azonban egy európai iparpolitikai támogatási 
rendszer kiépítése három fő akadályba ütközött:

	▶ Az európai versenyjogba, amely tiltotta az ágazatspecifikus, 
úgynevezett „vertikális” állami támogatásokat – szemben a több 
iparágat egyszerre segítő, „horizontális” támogatásokkal, mint 
az általános infrastrukturális fejlesztések. Emellett a verseny-
jog korlátozta az összeolvadásokat is, hátráltatva ezzel az euró-
pai óriáscégek létrejöttét.

	▶ A finanszírozás kérdésébe, mivel az európai szabályozás kor-
látozta az állami kiadások növekedését, ugyanis az EU az 1990-
es és a 2000-es években a költségvetési megszorításokat 
és az államadósság csökkentését szorgalmazta (Gerber 2001). 
Németországban ezt a 2009-es „adósságfék” (Schuldenbremse) 
testesítette meg, az EU-ban pedig a 2008-as válságkezelés 
a transzfereket a tagállamok adósságcsökkentéséhez kötötte 
(Wigger és Buch-Hansen 2018).
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	▶ A nemzeti és szupranacionális szintek közötti kompetenciák 
megosztásának kérdésébe. A 2008-as válság után a további 
európai integráció megtorpant, és megerősödtek az euroszkep-
tikus hangok (Majone 2005). Egy hatékony európai iparpoliti-
kához a tagországoknak újabb kompetenciákat kellene átru-
házniuk az Európai Bizottságra, amitől azonban idegenkednek.

Az európai döntéshozók még az ilyen alapvető akadályok ellenére sem 
maradhattak passzívak, mert az autóipar szerves részét képezte annak 
a kapitalista felhalmozási modellnek, amelyet az európai intézmények 
a legerősebben támogatnak. Az elmúlt huszonöt évben ugyanis az eu-
rópai döntéshozók körében a német exportorientált gazdaság idealizált 
modellje vált irányadóvá, és ehhez próbálták igazítani a többi nemzet-
gazdaságot is (Johnston és Regan 2018). Ez a modell a bérek, a belföldi 
fogyasztás és az állami kiadások visszafogására, a magas megtakarítási 
rátára, a költségvetési szigorra és a folyó fizetési mérleg tartós több-
leteire épül. Az európai exportorientált modell egyik kulcseleme 
az autóipar, amelyet döntően német, másodsorban francia csúcsvál-
lalatok uralnak, és amely az Európai Unió exportjának körülbelül 
10%-át teszi ki (Cornet et al. 2023). Az autóipar közvetlenül 2,4 millió 
embernek, közvetve pedig 13,8 milliónak ad munkát az EU-ban 
(European Commission 2025). Az európai autógyártók globális piaci 
részesedése ugyanakkor 2002 és 2022 között 26%-kal csökkent, 
az elektromos átállás pedig tovább gyorsította ezt a piacvesztést (Cor-
net et al. 2023; Yeung 2024).

Ez a két ellentétes nyomás – egyrészt az EU jogi és politikai intéz-
ményrendszerének ellenállása az államkapitalista beavatkozásokkal 
szemben, másrészt az európai autóipar válságkezelésének sürgető 
kényszere – nem egy egységes európai iparpolitikai rendszert hozott 
létre, hanem egy széttöredezett kísérlethalmazt, amelyben az egyes 
tagországok ugyanazon iparágakban próbálták megvalósítani saját 
támogatási és iparpolitikai stratégiáikat, minimális koordináció 
mellett. Az európai zöld iparpolitikák az akkumulátoriparban három 
kategóriába sorolhatók:

	▶ Új piacok kiépítése. Ennek jó példája az, hogy az EU 2035-től 
betiltja a belső égésű motorral hajtott új autók forgalmazását, 
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hogy egy belső piacot teremtsen az elektromos járműiparnak 
(Schlacke et al. 2022). 

	▶ Az iparág cégeinek hálózatba szervezése. Az Európai Bizottság 
2017-ben hozta létre az Európai Akkumulátor Szövetséget (EBA), 
amely információcserét és tanácsadást biztosít, bár fennáll 
a veszélye annak, hogy az európai döntéshozók így azokra 
a cégekre támaszkodva alakítanak ki új szabályokat, amelyek 
egyben a támogatások elsődleges kedvezményezettjei (Bosticco 
és Herranz-Surrallés 2024; Friends of the Earth Europe 2021).

	▶ Az európai jogrendszer módosítása annak érdekében, hogy 
az akkumulátoripari támogatások ne ütközzenek uniós szabá-
lyozásokba. A Bizottság ideiglenesen felmentette az akkumu-
látoripart a versenyjogi rendelkezések alól, és olyan programo-
kat hagyott jóvá, mint a „Közös Európai Érdekű Jelentős 
Projektek” (IPCEI), amelyek hatmilliárd euró közpénzt és 14 
milliárd magántőkét mobilizáltak európai tulajdonú akkumu-
látorgyárak kiépítéséhez (Schmitz, Seidl és Wuttke 2025).

Mivel az EU költségvetése viszonylag szűk (évi kb. 200 milliárd euró), 
az iparpolitikai támogatások nagy részét a tagállamoknak saját for-
rásból kellett finanszírozniuk. Ez egyenlőtlen helyzetet teremtett: 
korábban több elemző rámutatott, hogy elsősorban a centrumországok 
(Németország, Franciaország) lesznek képesek jelentősebb támogatási 
rendszereket kiépíteni, míg a szegényebb tagállamok korlátozott 
költségvetési mozgástér mellett nem tudnak majd átfogó iparpolitikát 
finanszírozni (Bruszt, Medve-Bálint és Piroska 2022). A gyakorlatban 
viszont mégsem ez történt: ma az EU tényleges akkumulátorgyártó 
kapacitásának nagyrésze Lengyelországban és Magyarországon talál-
ható, ami jól mutatja az ipari termelés eltolódását az európai centrum-
tól a perifériák felé (lásd lejjebb).

Az EU félperifériás tagállamai több okból váltak az akkumulátor-
gyártás kulcsszereplőivé. Egyrészt a nyugat-európai iparpolitikai 
kísérletek nem tudtak életképes hazai akkugyártókat létrehozni. 
Másrészt a visegrádi országok felhalmozási modelljei régóta a külföldi 
tőke bevonására épülnek, ami a 2020 utáni romló gazdasági környe-
zetben – különösen Magyarországon – még inkább politikai prioritássá 
vált. Mivel az autóipar a régióban a centrumországoknál is nagyobb 
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relatív súllyal bír a nemzetgazdaságokban, az elektromobilitásra való 
átállás a korábbi komparatív előnyök elvesztésének veszélyét hordozta 
magában. Hogy ezt elkerüljék, Magyarország és Lengyelország dél- 
koreai és kínai akkumulátorgyárak betelepítésével próbálta biztosítani 
helyét az új értékláncban. Így történhetett, hogy szűkebb költségvetési 
mozgástér mellett is Magyarország GDP-arányosan az EU-ban a legtöbb 
közpénzt költötte állami támogatásokra a COVID óta, aránytalanul 
magas mértékben segítve a külföldi akkumulátorgyártók beruházásait 
– és az Orbán rendszer stabilizálását (lásd Weiler Vilmos tanulmányát 
ebben a lapszámban).

Míg a Biden-féle zöld iparpolitika az amerikai felhalmozási modell 
politikai-gazdasági átalakítását és egy új osztálykoalíció megteremté-
sét célozta meg, addig az európai zöld iparpolitikák az exportorientált 
felhalmozási modellt nem megváltoztatni, hanem megmenteni pró-
bálták (Karas 2024). A 2020–2024 közötti időszakban ezek a törekvé-
sek ugyanakkor kudarcot vallottak. Bár az EU 45%-ig terjedő védő
vámokkal igyekezett visszaszorítani a kínai elektromos autók 
behozatalát, nem sikerült egy tisztán európai tulajdonú akkumulátor-
gyártó ökoszisztémát kiépíteni. Így egyértelművé vált, hogy az európai 
autóipar elektromobilitásra való átállása elképzelhetetlen lesz a kínai 
akkumulátorok, technológia és tőke nélkül.

AZ AKKUMULÁTORIPAR TERMELÉSI 
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZEREI
A GLOBÁLIS TERMELÉSI ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZER  
FOGALMA

Az előzőekben megpróbáltuk nagy vonalakban jellemezni az Egyesült 
Államok, Kína, és az Európai Unió eltérő iparpolitikáit. Fontos leszö-
gezni, hogy a kibontakozó új államkapitalista ciklusban a nagyhatalmak 
iparpolitikái elsősorban a saját országaik nemzetgazdaságaira kíván-
nak hatást gyakorolni. Ugyanakkor az iparágak, amelyekben ezek 
a beavatkozások érvényesülnek, nem vizsgálhatók kizárólag nemzet
állami keretben, mivel szorosan beágyazódnak globális és regionális 
termelési és újratermelési rendszerekbe.
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Az utóbbi három évtizedben a neoliberális ciklus által létrehozott, 
globalizált termelési rendszereket olyan fogalmak segítségével értel-
mezik a társadalomtudományok mint a „globális értékláncok” (global 
value chains) (Gereffi, Humphrey és Sturgeon 2005), illetve a „globális 
termelési hálózatok” (global production networks) (Henderson et al. 
2002). Ezek a fogalmak a cégek közötti kapcsolatrendszereken keresz-
tül, iparáganként térképezik fel a nemzetközi munkamegosztás 
és az értéktöbblet elosztásának rendszerét.

Az elmúlt években több tudományos hozzájárulás is kritikával 
illette a GVC/GPN megközelítéseket, mivel ezek a globális termelést 
elsősorban vállalat- és államközpontúan értelmezik. Ebben a keretben 
a munkaszervezés és a dolgozók szerepe gyakran háttérbe szorult. 
Válaszul erre, több kutatás kiegészítette ezt az értelmezési keretet 
a „munkarendszer” (labor regime) fogalmával. Ezek a feminista poli-
tikai gazdaságtanban gyökerező megközelítések a termelési rendsze-
reket nemcsak a cégek és államok közötti kapcsolatokon keresztül 
vizsgálják, hanem azt is, hogyan szerveződnek a munkafolyamatok 
és a bérmunkán túli társadalmi újratermelés formái helyi, nemzetközi 
és iparági szinten (Baglioni et al. 2022). A munkarendszer-kutatások 
amellett érvelnek, hogy a munka és a társadalmi újratermelés meg-
szervezése nem másodlagosak a globális értékláncokban, hanem annak 
meghatározó elemei, amelyek – magukkal a dolgozókkal együtt – ak-
tívan alakítják a globális termelést.

Újabb kutatások a munkarendszer fogalmát kiegészítették az öko-
lógiai rendszer fogalmával is, beemelve a nem emberi újratermelés 
dimenzióit az elemzésbe. A globális termelési láncok – vagy tágabban 
értve a globális kapitalizmus – ugyanis nem csak az emberi munkát 
és a társadalmi újratermelést szervezi meg, hanem a természetet is 
munkába állítja (ezzel kapcsolatban lásd a Fordulat 25. lapszámát). 
Az ökofeminizmusra (Salleh 2019) építve egyre többen vizsgálják, 
hogyan történik a természeti erőforrások kihasználása és újraterme-
lése a globális termelési rendszer különböző pontjain (Barca és Leonardi 
2018; Werner és Bair 2019). Ebben a lapszámban Bakó Júlia tanulmánya 
térképezi fel a termelés és újratermelés közötti összetett kapcsolatokat, 
amikor azt kutatja, az akkumulátorgyárak építése körüli helyi politi-
kai ellenállások hogyan kapcsolódnak a társadalmi és ökológiai újra-
termelés körüli konfliktusokhoz. Thea Riofrancos és Nina Djukanović 
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interjúi pedig arra mutatnak rá, hogy a dekarbonizáció hogyan mélyíti 
el az ún. „extraktivista” természeti- és társadalmi kizsákmányolási 
folyamatokat.

A „termelési és újratermelési rendszer” fogalma egy olyan elemzési 
keretet biztosít, ami az elektromos akkumulátorok létrehozásához 
szükséges termelési és politikai viszonyrendszereket egy globális 
társadalmi egészként képes leírni. A kérdés az, hogy az akkumulátorok 
gyártása milyen cégek – és államok – közti nemzetközi kapcsolatrend-
szeren, milyen munkaszervezési intézményeken, és milyen társadalmi 
– illetve természeti – újratermelési folyamatokon keresztül valósul 
meg. Ez a globális társadalmi egész – az akkumulátorgyártás globális 
termelési és újratermelési rendszere – ugyanakkor nem homogén: 
különböző térbeli és társadalmi egyenlőtlenségek szövik át, amelyek 
formálásához az akkumulátorgyártás globális munkamegosztása is 
aktívan hozzájárul. A nemzetállami intézményrendszerek ezen felül 
tovább tagolják és szegmentálják ezt a globális viszonyrendszert.

Míg az akkumulátoriparban a termelés, a cégek és az államközi 
kapcsolatok alaposan fel vannak térképezve, addig a munka, valamint 
a társadalmi és ökológiai újratermelés rendszerei jóval kevésbé vizsgált 
területek. Célunk e lapszámmal, hogy a termelési és újratermelési 
rendszer fogalmára építve mélyfúrásokkal mutassuk be mind a terme-
lés, mind az újratermelés egyes aspektusait, és hogy beemeljük a magyar 
köztudatba az extraktivizmus fogalmát, amely központi szerepet játszik 
az angol- és spanyol nyelvű antikapitalista elméletekben.

A bevezető fennmaradó részében azonban – a rendelkezésre álló 
kutatások korlátai miatt – elsősorban a termelési oldal kerül részlete-
sebb leírásra, míg az újratermelési folyamatokra ott tudunk reflektálni, 
ahol ehhez elegendő empirikus anyag áll rendelkezésre.

A továbbiakban felvázoljuk a lítium–ion akkumulátorok globális 
termelési és újratermelési rendszerének területi struktúráját, először 
a világrendszer centrum–periféria viszonyain keresztül, majd az eltérő 
nemzetállami intézményrendszerek mentén.
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CENTRUM–PERIFÉRIA VISZONYOK 
A LÍTIUM-AKKUMULÁTOROK TERMELÉSI 
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZEREIBEN

Magyarországról nézve úgy tűnhet, hogy a lítium-alapú akkumuláto-
rok gyártása kizárólag az akkumulátorgyártók és az autóipar közötti 
együttműködésre épül, amely főként Kínára, Európára és az Egyesült 
Államokra összpontosul. Ezzel szemben fontos kiemelni, hogy az elekt-
romos akkumulátorok gyártásához szükséges alapanyagokat a bányá-
szat és a vegyipar biztosítja. Az értékláncnak ezek a kulcsfontosságú 
láncszemei a magyarországi közbeszédben ritkán kapnak figyelmet, 
pedig globális szinten a zöld energiaátállás egyik legszembetűnőbb 
következménye éppen a bányászat előretörése. Dél-Amerikában talál-
ható például a világ ismert lítiumkészleteinek mintegy 60%-a a „Lí
tium-háromszög” (Chile, Argentína, Bolívia) területén, és Chile ön-
magában a globális lítiumtermelés egynegyedét adta 2024-ben (World 
Economic Forum 2023).

A bányászat, mint nyersanyag-kitermelő ágazat az elmúlt évtize-
dekben fokozatosan a világrendszer perifériájára szorult vissza, illetve 
technológiai fejlődése ellenére továbbra is erősen környezetszennyező 
és kizsákmányoló maradt. A zöld átállás azonban új helyzetet teremtett: 
a bányászat ismét kulcságazattá vált, mivel a megújuló energiákhoz 
és az akkumulátorgyártáshoz nélkülözhetetlen nyersanyagokat ez 
biztosítja. Ez pedig alapvető kérdéseket vet fel arról, miként értelmez-
zük a világrendszer centrum–periféria viszonyait az új „zöld” iparágak, 
például az akkumulátorgyártás kontextusában.

A bányászat nem csupán egy nyersanyag-kitermelő iparág a sok 
közül, hanem a globális zöld energiaátállás alappillére, mivel a meg-
újuló energiák termelése és tárolása ritkaföldfémeket igényel, 
amiket csak a bányászat tud előteremteni. A bányászat ezért mind 
a periféria „déli”, mind a centrum „északi” országaiban egyre fonto-
sabb szerepet játszik, ami új vitákat szít a kapitalista világrendszer 
centrum–periféria polarizációjának stabilitásáról. Az egyik oldalon 
találjuk azokat az elemzéseket, amelyek a zöld átállástól a világrend-
szer fennálló egyenlőtlenségeinek megerősödését várják: ebben 
az olvasatban a globális észak „zöld” iparpolitikái a globális dél „zöld 
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gyarmatosításaként” valósulnak meg (Claar 2022; Hamouchene 
és Sandwell 2023).

Egy másik olvasatban a zöld átállás a globális délen olyan felhal-
mozási stratégiákat honosított meg, amelyek globálisan terjednek el, 
akár a centrumbéli gazdaságokig. A 21. század elejétől kezdve például 
Dél-Amerikában terjedt el a „neo-extraktivizmus” fogalma, amit azokra 
a perifériás nyersanyag-kitermelő gazdasági modellekre alkalmaznak, 
amelyek bányászatra épülnek, és egy sajátos társadalmi-politikai 
berendezkedéssel járnak együtt (Svampa 2019). 2004 és 2013 között 
a kínai gazdaság gyors növekedése páratlan keresletet és magas bevé-
teleket garantált a nyersanyag-exportőr országoknak: ezt hívták 
„nyersanyagpiaci szuperciklusnak”, ami Dél-Amerikában a 2000-es 
évek elején baloldali kormányokat is a nyersanyag-exportáló modell 
mellé állított.

Dél-Amerikának több évszázados tapasztalata van az extraktiviz-
mussal, amely a Kolumbusz-kori gyarmatosítás óta a világrendszerbe 
való betagozódás leggyakoribb módja volt. Míg a fogalom eredetileg 
a nyers erőszakkal párosuló természeti és emberi kizsákmányolást 
jelölte, amely elmélyítette a kontinens gazdasági és politikai aláren-
deltségét, a 2000-es évek elején megjelent „neo-extraktivizmus” fo-
galma már egy új fejezetet ragadott meg: baloldali vezetők – Chávez 
(Venezuela), Lula (Brazília), Evo Morales (Bolívia), Rafael Correa 
(Ecuador), valamint Néstor és Cristina Kirchner (Argentína) – a kínai 
keresletnek köszönhető nyersanyagexport-bevételeket a társadalmi 
egyenlőtlenségek csökkentésére próbálták fordítani. A klasszikus 
extraktivizmussal szemben a neo-extraktivizmus gyors növekedést 
és progresszív újraelosztást tett lehetővé, ám kritikusai szerint helyi 
szinten továbbra is súlyos környezeti és társadalmi károkat okozott, 
amelyek leginkább az őshonos közösségeket, a nőket és a nem-emberi 
életformákat sújtották.

Dél-Amerikában a neo-extraktivizmus két évtizede elsősorban 
a kőolajexportból származó profitra utalt. Ma azonban a fogalom egy 
harmadik formája, a „zöld extraktivizmus” körvonalazódik: ezúttal 
nem fosszilis energiahordozók, hanem a globális energiaátálláshoz 
szükséges nyersanyagok – mindenekelőtt a lítium, az elektromos 
akkumulátorok alapvető vegyi összetevője – váltak a kitermelés fő 
forrásává. Dél-Amerika hatalmas lítiumkészletei révén ismét az ext-
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raktivizmus egy új formájának középpontjába került. A kontinens 
több kutatója szerint azonban a zöld extraktivizmushoz kapcsolódó 
erőszak és kizsákmányolás ma már nem korlátozódik a perifériára. 
Mivel a centrumországok is igyekeznek biztosítani saját nyersanyag-el-
látásukat – például új vagy korábban bezárt bányák megnyitásával –, 
a zöld extraktivizmus egyre inkább globálisan terjedő, erőszakos 
többletérték-kisajátítási modellként jelenik meg (lásd Thea Riofran-
cos interjúját).

Ebben a lapszámban a lítiumakkumulátor-értéklánc ezen távolabbi 
pontjain kialakult vitákat, elméleteket is szeretnénk közelebb hozni 
a magyar olvasókhoz. Egy interjúban betekintést nyújtunk Thea 
Riofrancos legújabb könyvébe, aki Stuart Hall híres aforizmáját adap-
tálva úgy fogalmaz: az „extraktivizmus az a közvetítő forma, amelyen 
keresztül a Globális Dél ma megéli a kapitalizmust”. A Nina Djukano-
vićcsal készült interjú a szerbiai lítiumbányászat konfliktusainak 
hátterét tárja fel, míg Mostafa Nóra tanulmánya a dél-amerikai líti-
umháromszög őslakos közösségeinek ellenállását vizsgálja. Mariano 
Feliz és Juan Francisco Nuñez Silva da Luz írása az argentin lítiumex-
port politikai gazdaságtanát elemzi, Leonardo Bona tanulmánya pedig 
a kínai lítiumberuházások eltérő beágyazottságát mutatja be a dél-ame-
rikai kitermelő országokban.

PÁRHUZAMOS REGIONÁLIS TERMELÉSI 
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZEREK

Az elektromos akkumulátorok előállításának ma egy globálisan integ-
rált rendszer helyett több, regionális termelési és újratermelési al-
rendszere létezik párhuzamosan. E regionális különbségeknek 
a gazdasági és politikai tényezők mellett technológiai alapjuk is van: 
míg a kínai cégek elsősorban az LFP (lítium-vasfoszfát) alapú akku-
mulátorok gyártására specializálódtak, addig az európai és amerikai 
cégek sokáig az NMC (nikkel-mangán-kobalt-oxid) megoldást része-
sítették előnyben. A különböző kémiai összetevők más ritkaföldféme-
ket és más beszerzési láncokat vonnak magukkal. Kémiai összetételtől 
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függetlenül viszont az akkumulátorgyártás mindenhol más felhasz-
náló-iparágak szükségleteihez igazodik. Jelenleg a lítium-alapú akku-
mulátorok fő alkalmazása az autóiparhoz köthető, de hosszabb távon 
fontos szerepet tölthetnek be például a helyhez kötött megújulóener-
gia-tárolásban is (Bridge és Faigen 2022).

Az akkumulátorok piacát, árát és gyártási folyamatait tehát ma 
döntően az autógyártó cégek igényei és kereslete alakítja. Az autóipar-
ban ugyan a gyártás világszerte több ezer beszállító cégre épül, viszont 
a megtermelt többletérték és profit elosztását végső soron csupán 
néhány autógyártó óriáscég szabja meg (Gereffi 1994). Az elektromos 
átállás azonban megkérdőjelezi ezeket a hatalmi viszonyokat: az elekt-
romos gépjárművek gyártási rendszereiben különböző, eddig az autó
iparra nem jellemző kapcsolatrendszerek jelennek meg. Ennek a fő 
oka, hogy az akkumulátor egyszerre a legdrágább és a legnehezebb 
alkatrésze is egy elektromos autónak. Ez két fontos következménnyel 
jár. Egyrészt, gazdaságilag indokolt az akkumulátorgyártást az autó-
gyárak közelébe helyezni, mert ezzel csökkenthetőek a logisztikai 
költségek. Ezért koncentrálódik az akkumulátorgyártás Észak-Ame-
rikában, Kelet-Ázsiában és Európában – vagyis ott, ahol az autóipar 
termelési központjai is találhatóak. Másrészt, az elektromos átállás 
átrendezi a hatalmi viszonyokat is az autóiparban: az akkumulátor-
gyártók nem feltétlenül maradnak alárendelt beszállítók, hanem po-
tenciálisan rivalizálhatnak is az autógyártókkal, hiszen a kezükben 
van az elektromos autók központi technológiája. A három meghatározó 
gyártási régióban – Kelet-Ázsiában, Észak-Amerikában és Európában – 
eltérő viszonyrendszerek alakultak ki az autógyártó és akkumulátor-
gyártó cégek között, és ezek a regionális különbségek várhatóan tovább 
mélyülnek egy olyan nemzetközi helyzetben, amit az amerikai–kínai 
hidegháború különböző termelési és kereskedelmi blokkokra tagol 
(Vivoda, Matthews és McGregor 2024).
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A KÍNAI TERMELÉSI  
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZER

Kínában az elektromobilitás termelési és újratermelési rendszerét két 
nagyobb folyamat határozza meg. Egyrészt az akkumulátoripart 
a szórakoztató elektronikából kinőtt gyártók dominálják (lásd e lap-
számban az interjút Boy Lüthjével). A BYD például eredetileg mobil-
telefon-akkumulátorokat gyártott, majd innen nőtte ki magát a világ 
legnagyobb elektromosautó-gyártójává – ez az örökség viszont meg-
határozza munkaszervezési módszereit is. Másrészt Kínában erőteljes 
vertikális integráció zajlik, ami Európában egyelőre nem jellemző: 
az akkumulátorgyártók az autógyártás egyre több fázisát sajátítják el, 
és olyan akkumulátor-beszállító cégek, mint a CATL vagy a Gotion 
High Tech, egyre közelebb kerülnek a saját márkás autók gyártásához.

Kínában az elektromos járművek gyártása több ponton emlékez-
tet az informatikai és elektrotechnikai iparágak korábbi fejlődésére. 
Mindhárom ágazatban az volt a kiindulópont, hogy kínai állami tulaj-
donú cégek vegyesvállalatokat hoztak létre nagy nemzetközi szerep-
lőkkel: az informatikában ilyen volt az 1990-es években a Lenovo 
és az IBM vegyesvállalata, az elektronikában a Motorola és a Tianjin 
vegyesvállalata, az autóiparban pedig a Shanghai Automotive és a Volks-
wagen együttműködése. Ezeket a vegyesvállalatokat a hatóságok 
a külföldi technológia megszerzésére és egy helyi gyártási infrastruk-
túra kiépítésére használták. Később azonban a vegyesvállalatoktól 
független, kisebb kínai magánvállalatok kezdték el kiépíteni a saját 
brandjeiket: az elektrotechnikai szektor szereplői közül a ZTE vagy 
Huawei megfelelői az elektromobilitásban a BYD és CATL. Végül ezek 
a fiatalabb kínai cégek egy évtized alatt maguk mögé utasították 
a vegyesvállalatokat (Zhao és Lüthje 2024).

Az elektromos járművek termelési rendszere Kínán belül is 
szegmentált: a cégek tulajdoni formájától és az értékláncban elfoglalt 
pozíciójától függően eltérő tőke- és munkaszervezési modelleket al-
kalmaznak. Az állami tulajdonú cégek és a külföldi autógyártók ve-
gyesvállalatainál a bérek magasabbak, az állások biztonságosabbak, 
és a 2008-as válság óta jelentős befektetésekkel próbálják ezeket 
a gyárakat tőkeintenzív, digitális technológiákkal automatizálni. 
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A Volkswagen például a Kínában kikísérletezett termelékenységnövelő 
gyártási megoldásait a digitálisan vezérelt gyári termelés kirakat 
modelljeként népszerűsíti (Williams 2024). Mindezek ellenére a ve-
gyesvállalatok piaci részesedése a kínai piacon rohamosan csökken, 
miután a kínai magánvállalatok elárasztották a piacot elektromos 
járművekkel.

A kínai tulajdonú elektromos autógyártók, mint például a BYD, 
sokáig az elektrotechnikai iparágból átemelt munkaszervezési mód-
szereket alkalmazták. Itt a termelés sokkal munkaintenzívebb, több 
tízezer ember dolgozik egy-egy összeszerelő üzemben, a bérek ala-
csonyok, és csak túlórapótlékokkal lehetséges egy átlagos fizetéshez 
jutni. Ezek a munkakörülmények biztosítják a vállalatok nyereségét. 
Elsősorban vidéki ingázó munkásokat alkalmaznak, akik a kínai hukou 
rendszer miatt a nagyvárosokban nem jogosultak helyi szociális 
juttatásokra, így könnyen kizsákmányolható, olcsó munkaerőt ké-
peznek (lásd a Fordulat 32. számában Chuang kollektíva 2023; Li 
és Dong 2024: 167). Az új kínai elektromos autógyártók tehát az elekt-
rotechnikai cégek útját követve eredetileg nem tőkeintenzív techno-
lógiákkal, hanem a munkásprés fokozásával váltak versenyképessé 
(Lüthje et al. 2023).

A kínai akkumulátorgyártóknál, mint a CATL, megint más rendszer 
jellemző: a gyártás itt nagymértékben automatizált és kevés munkaerőt 
igényel. A CATL 2020-ban globálisan még csak mindössze 20 ezer 
embert foglalkoztatott, ami 2024-re 116 ezerre nőtt, elsősorban a kül-
földi terjeszkedés miatt. Összehasonlításképp, a BYD-nek 2024-ben 
több mint 900 ezer munkavállalója volt globálisan (Reuters 2024c).

A kínai elektromosautó- és akkumulátorgyártók közötti munka-
megosztás még nem stabilizálódott, így kérdéses, hogy hosszabb távon 
a munkaintenzív vagy a tőkeintenzív modell lesz-e domináns. Min-
denesetre mindkét típusú cég agresszív vertikális integrációval ter-
jeszkedik: ahelyett, hogy kiszerveznék az egyszerűbb feladatokat, 
egyre több munkafolyamatot vesznek át beszállítóiktól és vevőiktől. 
Így a kínai elektromobilitás az olyan monopolhelyzetben lévő cégek 
kialakulásának irányába halad, amelyben a bányászattól a nyers-
anyag-feldolgozáson és az akkumulátor-gyártáson át az autógyártásig 
minden egy vállalati struktúrán belül összpontosul. A kínai elektro-
mobilitási ökoszisztéma fontos versenyelőnye, hogy a zöld átállás 
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szempontjából nélkülözhetetlen nemesfémek – mint a lítium, a kobalt 
vagy a nikkel – globális kitermelése és feldolgozása az utóbbi évtized-
ben kínai bányászati vállalatok kezében van. Leandro M. Bona tanul-
mánya ebben a lapszámban többek között ennek a kínai dominanciá-
nak a következményeit elemzi a dél-amerikai lítium-exportáló 
országok perspektívájából.

AZ AMERIKAI TERMELÉSI  
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZER

Kínával szemben, ahol az elektromobilitás az elektrotechnikából nőtt 
ki, az Egyesült Államokban és Európában az elektromobilitás központi 
szereplői a hosszú múlttal rendelkező autógyártó óriáscégek, mint 
például a Ford, a General Motors, a Volkswagen vagy a Stellantis 
csoport. Ugyanakkor az elektromosenergia-tárolás területén az autó-
gyártóknak nincsenek kompetenciáik, az amerikai akkumulátorgyár-
tók pedig jelentős versenyhátrányban vannak Kínával szemben: 2005 
és 2025 között kínai vállalatok majdnem hússzor annyi energiatáro-
láshoz köthető szabadalmat nyújtottak be, mint az amerikaiak (Inno-
vation Asset 2024).

Az amerikai akkumulátorgyártók versenyhátrányukat olyan új 
kémiai összetételű akkumulátorok kifejlesztésével próbálják kompen-
zálni, amelyek jobban teljesítenek az LFP-akkumulátorokhoz képest, 
és kevesebb olyan ritkaföldfém felhasználását igénylik, amelyek ki-
termelését kínai cégek uralják. A Sila nevű akkumulátorgyártó cég 
például a Mercedes-Benz amerikai csúcsmodelljeihez grafitmentes, 
szilícium-alapú anóddal készít akkumulátorokat (Bellan 2024), míg 
a QuantumScape szilárdtestű akkumulátorok fejlesztésén dolgozik 
(Sivaram, Gordon, & Helmeci 2024).

A Biden-kormány iparpolitikája 2023–2024-ben összesen 6,5 
milliárd dollárnyi támogatást biztosított olyan amerikai akkumulá-
torgyártó cégeknek, amelyek hasonló innovációkkal ígérték növelni 
az amerikai gyártási kapacitást és kiváltani kínai importokat (Magill 
2023; Samora 2024). Ezzel szemben Trump 2025. januári elnöki 
rendeletei befagyasztották ezeket a kifizetéseket, mivel az új kormány 

Fordulat_34.indd   40Fordulat_34.indd   40 09/11/2025   21:1609/11/2025   21:16



A TŐKE ZÖLDRE FESTETT CELLÁI

41

az olcsó fosszilis energiától várja az ipar termelési költségeinek csök-
kentését (Marshall, 2025) – ezzel az amerikai akkumulátorgyártó cégek 
versenyhátránya tovább növekszik.

Mivel az amerikai autógyártók nem támaszkodhattak erős belföldi 
akkumulátorgyártókra, a piacvezető kínai cégeket pedig a Biden-kor-
mány gyakorlatilag kizárta Amerikából, az autógyártók dél-koreai 
és japán cégektől szerzik be az akkumulátoraikat. Az uralkodó kap-
csolati forma közöttük a vegyesvállalat: ilyen például az Ultium Cells 
(GM és LG Energy Solution) vagy a Blue Oval (Ford és SK Innovation).

Az Egyesült Államok autóiparának termelési rendszere földrajzi-
lag megosztott: az északi államokban találhatók a hagyományos 
amerikai autógyártók, míg a déli államokba az 1980-as évektől kezdve 
külföldi gyártók települtek. Az elektromos akkumulátorgyártás ezt 
az utóbbi mintát követi: nem az autóipar bölcsőjének számító, erős 
szakszervezeti hagyományokkal rendelkező Michiganben, hanem 
inkább a déli, konzervatív, szakszervezet-ellenes és többségében re-
publikánus államokban összpontosul.

A déli államok az 1980-as évektől kezdve befektetőbarát adórend-
szereikkel és állami támogatásokkal vonzottak olyan külföldi (európai, 
japán és koreai) autógyártókat, amelyek zöldmezős beruházásokkal 
nyitottak teljesen új gyárakat (Klier & Rubenstein 2010). A 20. század 
közepén az amerikai autóipar a nagytőke és a szakszervezetek kollek-
tív tárgyalásainak meghatározó helyszíne volt: az autóipar nemzet-
gazdasági jelentősége miatt az itt elért kompromisszumok és munka-
szerződések a többi iparágban is gyorsan elterjedtek. Ezzel szemben, 
az 1980-as évektől megjelenő japán gyártók rugalmas termelési 
rendszerekkel, szakszervezet nélküli munkaerővel és korlátozott 
társadalombiztosítási juttatásokkal jelentősen olcsóbban tudtak 
gyártani, ami erős nyomás alá helyezte az amerikai gyártókat is (Hel-
per 2011; Holmes 2015).

A 2020-as években kiépülő akkumulátorgyártás is eredetileg 
a külföldi autógyártók útját követte: az agresszív költségcsökkentést 
és a szakszervezetbe nem szervezett munkaerőt a déli államokban 
kereste. A Tesla ennek a termelési rendszernek az iskolapéldája: 
gyárai, amelyek Kaliforniában, Nevadában, Texasban és New York 
államban működnek, kizárólag szervezetlen munkaerőt alkalmaznak. 
Ugyan a Republikánus Párt nemzeti szinten ellenezte az elektromo-
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bilitást és megújuló energiákat támogató IRA-t, helyi szinten viszont 
sok republikánus állam vezetése mindent megtett a bideni iparpolitika 
által ösztönzött befektetések megszerzéséért: Georgia, Dél-Karolina 
és Kansas közel 5 milliárd dollár támogatással toldotta meg a központi 
IRA-támogatásokat (Bellon 2022; Lysen 2022; Shepardson 2023).

Ennek ellenére az IRA iparpolitikája új lehetőségeket teremtett 
a munkások érdekérvényesítésére, még ha a támogatásokat az eredeti 
progresszív javaslatokkal szemben végül nem is kötötték szakszerve-
zeti tagsághoz. A vegyesvállalati forma döntő jelentőségűnek bizonyult: 
ezen keresztül tudta a United Auto Workers (UAW) szakszervezet 
a nagy amerikai autógyártóknál megmaradt beágyazottságát kiter-
jeszteni a koreai akkumulátorgyártókra is: a munkásokat így még 
azokban az akkumulátorgyárakban is képesek voltak megszervezni, 
amelyeket a hagyományosan szakszervezet-ellenes déli államokban 
építettek. Tennesseeben az Ultium üzemében 2025 márciusában ezer 
UAW-tag kényszerítette ki a kollektív szerződés aláírását, a Blue 
Ovalnál pedig ugyancsak 2025-ben alakult meg az első UAW-alapszer-
vezet (UAW 2025).

Miközben tehát az akkumulátoripar eredetileg az 1980-as évek-
ben meghonosított kizsákmányolási modellt követve az olcsó és szer-
vezetlen munkaerőt kereste a konzervatív déli államokban, a Bi-
den-kormányzat iparpolitikája és a vegyesvállalati jogi forma 
lehetőséget teremtett a hagyományosan az északi autóiparban erős 
szakszervezeteknek arra, hogy a déli államokban és az ázsiai akku-
mulátorgyártók körében is kiterjesszék az autóiparban korábban 
kivívott munkaügyi és szociális jogokat.

Biden zöld iparpolitikájának – annek ellenére, hogy távol állt 
az eredeti ökoszocialista gyökereitől – a belföldi akkumulátor- 
gyártáshoz kötött támogatási rendszere azt eredményezte, hogy 
a nagytőke az 1980-as évek óta először nem tudott földrajzilag elme-
nekülni a munkások bérkövetelései elől. Innen nézve érthetőbb Elon 
Musk és Donald Trump érdekközössége, mivel a Tesla az utolsó jelen-
tős cég az amerikai elektromobilitás piacán, ahol a munkaerő még 
mindig szervezetlen. A Tesla házon belüli akkumulátorgyártással 
tudatosan próbálja a munkások szerveződését meggátolni – a vegyes-
vállalatokkal szemben így teljesen kontroll alatt tartva az összes al-
kalmazottat (Minchin 2021). Musk számára Biden zöld iparpolitikája 
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elrettentő példája volt az államilag támogatott bérkövetelések elterje-
désének, amihez képest Trump alternatívája – az elektromobilitási 
támogatási rendszer teljes felszámolása – is kívánatosabbnak tűnt.

AZ EURÓPAI TERMELÉSI  
ÉS ÚJRATERMELÉSI ALRENDSZEREK

Az európai autógyártók több dilemmával is szembesültek: építsenek-e 
ki saját akkumulátorgyártó kapacitást, vagy inkább szervezzék ki 
a termelést; és ha kiszervezik, európai, dél-koreai vagy kínai beszál-
lítókat válasszanak-e? Az EU iparpolitikai széttagoltsága miatt Európán 
belül ma több, földrajzilag elkülönülő és párhuzamos akkumulátor-
gyártási alrendszer működik. Az autógyártók végső soron nem köte-
leződtek el egyetlen régió vagy domináns beszerzési modell – például 
a vertikális integráció vagy a vegyesvállalat – mellett, hanem egyszerre 
több beszállítóval, különböző kapcsolatrendszerekben alakítottak ki 
együttműködéseket Európa különböző pontjain. Bár az EU – az Egye-
sült Államokkal ellentétben – nem tiltotta ki a kínai cégeket, az Euró-
pai Bizottság iparpolitikája 2025-ig hivatalosan az európai autó- és 
akkumulátorgyártók összefonódását részesítette előnyben a kínai 
beszállítókkal szemben. Ez a stratégia azonban 2024–2025-ben látvá-
nyosan kudarcot vallott, így váratlanul felértékelődött a félperifériás 
hídmodell, amelyet Magyarország is követ, és amely az európai autó-
gyártókat kínai és dél-koreai akkumulátorgyártókkal kapcsolja össze. 
Az elmúlt években azonban Spanyolország és Marokkó is a félperifé-
riás hídmodell új változataival lépett színre, egy új, déli kihívást tá-
masztva a kelet-európai országoknak.
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ÉSZAK-NYUGAT EURÓPAI TERMELÉSI 
ÉS ÚJRATERMELÉSI RENDSZEREK

Németországban a Volkswagen egyedüliként létrehozta saját akku-
mulátorgyártó cégét, a PowerCo-t, és a Teslához hasonlóan megpróbálta 
elsajátítani az akkumulátorgyártáshoz szükséges összes kompetenciát 
(SEAT 2022). Észak-Nyugat Európában ennél gyakoribb volt egy másik 
beszerzési modell, ahol a legnagyobb autógyártó cégek európai akku-
mulátorgyártó startupokba fektettek, így egyszerre jelentek meg 
társtulajdonosként és beszerzőként. A svéd Northvoltba többek közt 
a Volvo és a Volkswagen fektetett be, az Automotive Cells Companyt 
a francia TotalEnergies, a Stellantis és a Mercedes-Benz közös vegyes-
vállalataként hozták létre, a francia Verkorba pedig a Renault fektetett 
be (EIB 2024; Northvolt 2024; Totalenergies 2023; Verkor 2024). Ezek 
az észak-nyugat európai termelési modellek tőkeintenzív, munka
szegény és magas technológiát igénylő gyártási stratégiára épültek, 
a gyártáshoz szükséges energiát pedig hangsúlyosan megújuló forrá-
sokból kívánták megteremteni. Geopolitikai szempontból ez a „star-
tup-modell” állt a legközelebb az Európai Bizottság külpolitikai célja-
ihoz, mivel függetlenséget ígért a kínai cégektől és a nagyhatalmak 
geopolitikai rivalizálásától. Az Európai Bizottság az európai akkumu-
látor-startupok gyors feltőkésítését célozta meg, olyan kockázatátvál-
lalási modellel, amiben az állami és uniós pénzintézmények részlege-
sen átvállalták a magánbefektetők pénzügyi kockázatait.

A 2023–25 időszakban az elektromos autók globális keresletének 
visszaesése Európa-szerte válságba sodorta az akkumulátorgyártást. 
Németországban több gyár csökkentette a termelését, sok beszállító 
tönkrement, a munkások pedig radikális leépítési hullámmal néznek 
szembe (Dahl 2025; Gaisenkersting 2024).

Ebben a helyzetben az észak-nyugat európai startup-modell 
egyenesen összeomlott. A svéd Northvolt, Európa legnagyobb tőkésí-
tését felmutató startupja, 2025-ben csődbe ment (Milne, Agnew, 
és Hancock 2024), az Automotive Cells Company pedig lemondott 
a korábban Németországban, illetve Olaszországban tervezett gyárai
ról (Reuters, 2025). A startup-modell válsága mögött összetett okok 
állnak: a startupoknak nem sikerült rohamtempóban kiépíteni 
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a gyártási kapacitásaikat, bonyolultabb akkumulátor-kémiával dol-
goztak, mint a kínai cégek által tökéletesített LFP-modell, a kereslet 
zuhanása közepette befektetőik és hitelezőik pedig egyre türelmetle-
nebbek lettek. Ezzel meghiúsult az Európai Bizottság terve, hogy 
az európai autóipar dekarbonizációja európai akkumulátorgyártó 
cégek segítségével valósuljon meg. A startup-modell csődje után 
az autógyártók elsősorban a kínai LFP-akkumulátorok felé fordultak 
(I. Johnston és Inagaki 2025).

Ez felértékelte a félperifériás hídmodellt, miután kiderült, hogy 
rövidtávon kínai akkumulátorok nélkül az európai autóipar nem lesz 
képes versenyezni a kínai autógyártók áraival. Míg korábban liberális 
elemzők úgy vélték, hogy Magyarország tévesen építi kínai akkumu-
látorokra az európai autóipar jövőjét (Éltető 2023b; Győrffy 2023), 
2024–25 között a félperiféria hídmodellje biztonságosabb alternatívává 
vált az európai autógyártók szemében. Ugyanakkor az ipari termelés 
centrumrégiókból félperifériákra való elmozdulása önmagában nem 
nyit új, emancipatorikus lehetőségeket: a tőke és az államok egyaránt 
azon dolgoznak, hogy korlátozzák a munkások alkupozícióját – a kol-
lektív jogok gyengítésével, olcsóbb munkaerő bevonásával és új peri-
fériák integrálásával.

RIVÁLIS FÉLPERIFÉRIÁK  
AZ EURÓPAI AKKUMULÁTORIPARBAN

Az elmúlt évtizedben tehát az EU-ban meglepő módon nem a centru-
mországok, hanem a félperiféria hídmodellje lett az akkumulátor
kapacitás-bővítés fő formája: ennek elsődleges terepei pedig Magyar-
ország és Lengyelország voltak. Ma, 2025-ben az EU tényleges 
akkumulátorcella-gyártó kapacitásának 85–90%-a Magyarországon 
(87 GWh) és Lengyelországban (86 GWh) összpontosul, miközben 
Németországban és Franciaországban a nagy gyárak többsége még 
csak épül, így a tényleges termelés elhanyagolható.

A hídmodellt olyan kisebb, nyitott gazdaságok honosították meg, 
amelyek az amerikai–kínai hidegháború közepette a két tőkés blokk 
közötti közvetítőszerepet próbálják kihasználni (Gagyi, Gerőcs és Szabó, 
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2024): ezek az országok állami támogatásokkal és a nyugat-európai 
autógyártók jelenlétére építve ösztönzik dél-koreai és kínai akkumu-
látorgyártók helyi beruházásait. A hídmodell ugyan nem illeszkedett 
az Európai Bizottság kínai technológiáktól való függés visszaszorítására 
irányuló stratégiájához, de a nyugat-európai autógyártók számára 
kulcsfontosságú volt, mert mérsékelte fő hátrányukat, a kínai verseny-
társaknál magasabb gyártási költségeket, azzal, hogy olcsóbb dél- 
koreai és kínai akkumulátorokat tett elérhetővé számukra (Pardi et 
al. 2024).

Ugyanakkor Magyarország esete jól mutatja ennek a stratégiának 
az árát. Bár több mint 100 GWh kapacitás van épülőben, a beruházások 
támogatása tetemes állami forrásokat emésztett fel, mivel az ország 
korábbi komparatív előnyei – az olcsó munkaerő és az olcsó energia – 
erodálódnak. A reálbérek nőttek, a munkaerőhiány tartóssá vált, 
az orosz-ukrán háború pedig megemelte az energiaárakat (Pavlínek 
2025). A kormány 2022 és 2024 között csupán energiaár-kompenzá-
cióra például 8,4 milliárd eurót költött, ami 30 hónap GDP-jének 
1,79%-át tette ki (Ferraro és Landa, 2025). Az Orbán-rendszer a kom-
paratív előnyök csökkenését az orosz kőolaj- és gázimport növelésével, 
valamint a környezetvédelmi és munkajogi szabályok leépítésével 
igyekezett ellensúlyozni, hogy ne riassza el a külföldi befektetőket 
(Inotai 2024). A bérnövekedés és a munkaerőhiány kezeléseként előbb 
a 2018-as „rabszolgatörvénnyel” mélyítette el a kizsákmányolást, majd 
2023-ban nagy mennyiségű, harmadik országból kölcsönzött olcsó 
munkaerőt szervezett be (Bodor 2024). Paradox módon a magyar 
kormány a félperifériás hídmodellt a makrogazdasági és politikai 
stabilizáció reményében mélyítette el (lásd Weiler Vilmos tanulmányát 
e lapszámban), ám a beruházások végül éppen ellenkező hatást vál-
tottak ki: pénzügyi és politikai feszültségeket szítva hozzájárultak 
az Orbán-rendszer alapjainak megingásához (Karas 2025).

Az utóbbi években Spanyolország és Marokkó is félperifériás 
hídmodellt épített ki, új kihívást támasztva a kelet-európai országok-
nak. Spanyolországban a Volkswagen, a Renault, a Stellantis, a Ford 
és a Mercedes-Benz régóta működő üzemei köré épülnek új akkumu-
látor-projektek, amelyek 2030-ra akár 70 GWh kapacitást is elérhetnek 
(Platini 2024). A kínai Envision AESC 30 GWh-s gyárat épít Navalmo-
ralban (Djunisic 2022), a Stellantis a CATL-lel közös vállalatban 
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LFP-akkumulátorokat fejleszt (Reuters 2023), a Leapmotorral kötött 
partnerség pedig a kínai elektromos autók európai forgalmazását 
szolgálja (Stellantis 2024). Spanyolország fő előnye kevésbé az alacsony 
bérekben, inkább a megújuló energia 50% feletti arányában (REE 2024; 
Eurostat 2024), valamint az EU-s forrásokból finanszírozott iparpoli-
tikában rejlik – köztük a PERTE VEC-ben, amely több mint 1,2 milliárd 
euró támogatást mozgósított. Spanyolország így egyszerre kínál ki-
számíthatóbb energiaköltségeket és szorosabb illeszkedést az EU zöld 
klímapolitikájához, mint a fosszilis energiák kivezetésében lemaradt 
kelet-európai országok.

Spanyolországgal párhuzamosan Marokkó a kelet-európai híd-
modell második déli riválisa. A Renault és a Stellantis az olcsó mun-
kaerő és az EU-val fennálló szabadkereskedelmi megállapodás miatt 
telepítette ide az üzemeit; ezek évente 700 ezer autót gyártanak, 
amivel 2023-ban Marokkó Kínát megelőzve az EU legnagyobb külső 
autóexportőrévé vált (Vorotnikov 2024). Egy összeszerelő munkás 
Marokkóban havi kb. 575 eurót keres, míg a magyar akkumulátor
gyárakban 840–1020 eurót, azaz 25–45%-kal többet (ERI 2025; 
WhereWeWork 2024). Ez a bérkülönbség jól mutatja a keleti és déli 
félperifériák közötti versenyt a munkaintenzív termelésért: a kábel-
korbács-gyártásban ugyanazok a cégek, amelyek Kelet-Európában 
üzemeket zárnak be, új gyárakat nyitnak Tangerben és Agadirban 
(Vorotnikov 2024). Az európai autógyártók jelenlétére építve Marokkó 
iparpolitikája kínai beruházásokkal egészíti ki értékláncát: a cella-
gyártástól az anód- és katódanyagokon át a rézfólia-előállításig több 
mint 100 GWh kapacitás épül ki (Reuters 2024b; Reuters 2025). 
Az ország célja, hogy 2030-ra a villamosenergia-kapacitás több, mint 
52%-át megújulókból fedezze – jóval többet, mint Magyarországon 
vagy Lengyelországban –, ami a befektetők számára azért előny, mert 
szorosabban illeszkedik az EU hosszú távú klímapolitikájához (Sak-
hraoui et al. 2024). Pozícióját tovább erősíti, hogy a világ legnagyobb 
foszfátkészletével rendelkezik – a globális tartalékok több, mint két-
harmadával –, amely kulcsfontosságú az LFP-akkumulátorok ka-
tódgyártásában (USGS 2020).
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KÖVETKEZTETÉSEK

Ebben a bevezető tanulmányban a termelési és újratermelési rendsze-
rek fogalmán keresztül igyekeztünk átfogó képet adni azokról a folya-
matokról, amelyek átrendezik az akkumulátorgyártásban résztvevő 
munkások, cégek, államok, tájak és nem emberi életformák kapcsola-
tait. Célunk egy olyan értelmezési keret kialakítása volt, amely segít 
összefüggésekben gondolkodni a lapszám esettanulmányairól és in-
terjúiról. Kiemeltük a kapcsolódási pontokat olyan látszólag szerteágazó 
témák között, mint az akkumulátorgyárak politikai és gazdasági 
szerepe az Orbán-rendszerben (Weiler Vilmos tanulmánya); a lítium 
kitermelése és az akkumulátorgyárak ellen tüntető közösségek tapasz-
talatai Dél-Amerikától Szerbián át Magyarországig (Bakó Júlia és Mos-
tafa Nóra tanulmányai, illetve a Thea Riofrancosszal és Nina Djuka-
novićcsal készült interjúk); az autó- és akkumulátorgyártó cégek közötti 
kapcsolatrendszer átalakulása (interjúnk Boy Lüthjével); vagy a fél-
perifériás országok iparpolitikai kísérletei (Leonardo M. Bona, illetve 
Mariano Féliz és Juan Francisco Nuñez Silva da Luz tanulmányai).

Tágabb célunk az volt, hogy az elektromos akkumulátorokon 
és az akkumulátorgyártás feltérképezésén keresztül láthatóvá tegyük 
a kapitalista világrendszerben zajló ciklusváltás főbb ideológiai, 
politikai és gazdasági mechanizmusait. A politikai gazdaságtanban 
hosszú hagyománya van azoknak a tanulmányoknak, amelyek egy-
egy árucikk kitermelése, kereskedelme és fogyasztása mögött húzódó 
globális társadalmi, politikai, gazdasági és ökológiai viszonyokat 
elemzik. Marx például A Tőke első kötetének 13. és 24. fejezetében 
írja le, miként függött a 19. századi Lancashire ipara az amerikai 
rabszolgaültetvényektől és Indiától mint nyersanyagforrástól és fel-
vevőpiactól (Marx 1955 [1867]: 425–428., 694–699.). Hopkins és Wal-
lerstein 1986-ban vezették be a „globális árulánc” fogalmát, amellyel 
a 16–18. századi korai kapitalista világrendszer kapcsolatrendszereit 
vizsgálták a hajógyártáson és a búzaliszten keresztül (Hopkins 
és Wallerstein 1986). Amikor a neoliberális ciklus az 1990-es években 
új nemzetközi termelési rendszereket hozott létre, divatossá váltak 
olyan esettanulmányok, amelyek a „globalizációt” egy-egy banálisnak 
tűnő árucikk – például a pamutpóló, a banán vagy a benzin – nem-
zetközi előállítási folyamataiban ragadták meg (Koeppel 2007; 
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Margonelli 2007; Rivoli 2005). Hasonlóképpen ma az elektromos 
akkumulátorok a világrendszer új államkapitalista ciklusának sajá-
tosságaira világítanak rá: termelési és újratermelési rendszereiket 
követve rátapinthatunk arra, miként keresnek a kapitalista államok 
átmeneti megoldásokat a felhalmozás ütemének lassulására, és ho-
gyan idéznek elő ezek a beavatkozások újabb társadalmi, gazdasági, 
ökológiai és geopolitikai válságokat.

Ebben a történelmi összefüggésben érthetők meg a Biden- és von 
der Leyen-féle zöld iparpolitikák, amelyek többek között az elektro-
mosautó- és akkumulátoriparra próbáltak egy új felhalmozási ciklust 
építeni. A 2020 és 2024 közötti időszak a zöld kapitalizmus gyors 
felemelkedésének és bukásának korszaka volt, amikor a nyugati libe-
rális elitek a késő neoliberális ciklus ellentmondásaira egy zöld, álla-
milag vezérelt modernizációs kísérletben keresték a választ.

A nyugati kormányok az autóipar és az energiaszektor dekarbo-
nizációjától új beruházásokat és munkahelyeket reméltek, az Egyesült 
Államokban pedig egy új osztálykompromisszum lehetőségét. Ame-
rikában azonban ezt az irányvonalat kezdettől fogva nacionalista 
és Kína-ellenes retorika keretezte, ami kizárta a nemzetközi szolida-
ritás lehetőségét, és háttérbe szorította a kapitalizmus mélyebb öko-
lógiai kritikáját. Európában a zöld iparpolitikák már a kezdetektől 
jóval szűkebb célt követtek: az amerikai iparpolitikával ellentétben itt 
nem egy új társadalmi kompromisszum kialakítása volt a cél, hanem 
elsősorban az európai autóipar versenyképességének helyreállítása 
a kínai vetélytársakkal szemben. A munkások helyzetének javítása 
teljesen másodlagos maradt, és a zöld iparpolitikák társadalmi beágya-
zottsága még gyengébbnek bizonyult, mint az Egyesült Államokban.

Európában a zöld iparpolitika nem tudta megállítani az exporto-
rientált ipar hanyatlását, és nem hozott létre új technológiai éllovaso-
kat sem az akkumulátorgyártásban – a Northvolt csődje ennek látványos 
példája. A kudarc következményeként felgyorsult az ipari termelés 
kihelyezése a centrumból a félperifériákra: ma az EU-ban az akkumu-
látorgyártás jelentős része Lengyelországban és Magyarországon 
összpontosul (a kiépült kapacitások több mint 80%-a), miközben 
a centrumországokban tömeges leépítések zajlanak. Németországban 
például 2024-ben 51 ezer autóipari dolgozót, az ágazat munkaerejének 
7%-át bocsátották el (Hallam 2025).
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Ugyanakkor a félperifériás ipari termelés erősödése nem hozott 
valódi javulást a helyi munkások alkupozíciójában. Az államok a kol-
lektív jogok gyengítésével és ideiglenes külföldi munkaerő bevonásá-
val – ahogy Magyarországon is – igyekeznek korlátozni a dolgozókat, 
a tőke pedig új perifériák – például Észak–Afrika – olcsó munkaerejé-
nek bevonásával kerüli el a bérkövetelések felerősödését.

A zöld iparpolitikák politikai és társadalmi támogatottsága 2024-ben 
látványosan megroppant az Egyesült Államokban és Európában egyaránt. 
Donald Trump választási kampánya nyíltan a bideni iparpolitika felszá-
molását tűzte ki célul, amit hatalomra kerülése után meg is valósított. 
Trump az amerikai gazdaság felemelkedését az olcsó fosszilis energia-
áraktól és egy olyan agresszív külpolitikától várja, amely egyszerre 
kényszeríti a világ többi gazdaságát a dollár használatára, miközben 
védővámok révén velük fizetteti meg az amerikai kereskedelmi deficit 
csökkentését is. Bár kevésbé látványosan, Európában a második von der 
Leyen-bizottság 2024. decemberi megalakulása szintén a zöld szabályo-
zások súlyvesztését jelezte. A zöld (állam)kapitalizmus helyett új 
irányvonalak körvonalazódtak: az állam gazdasági szerepe az Atlan-
ti-óceán mindkét partján tovább erősödött, de immár nem elsősorban 
a dekarbonizáció, hanem a biztonságpolitikai prioritások szolgálatában.

Nyugat-Európában a kormányok, az Európai Bizottság, valamint 
hadiipari tőkés csoportok között egy új érdekközösség erősödik meg. 
Ez a zöld iparpolitikák helyett a katonai keynesianizmus felé mozdítaná 
el Európa felhalmozási logikáját: olyan stratégiák felé, amelyekben 
a fogyasztást, a foglalkoztatást és a termelést a hadiiparnak nyújtott 
állami támogatások és megrendelések tartják fenn. Ha az EU megha-
tározó gazdaságai előzetes bejelentéseikkel összhangban a következő 
években valóban a GDP 3–5%-át fordítják fegyverkezésre, az évi 
mintegy 300 milliárd eurós közpénzből finanszírozott tőkebevonást 
jelenthet a hadiipar számára, ami mérsékelné az EU függőségét az ex-
portra termelő autóiparral szemben (Ilzetzki 2025).

Míg a neoliberális ciklus kezdetétől, az 1980-as évektől kezdve 
az Európai Bizottság az európai integráció célját a piaci verseny meg-
teremtésében, fő eszközét pedig a versenyjog alkalmazásában határozta 
meg, addig ma – az új államkapitalista korszakban – az Unió az elsőd-
leges célját a geopolitikai biztonság garantálásában, fő eszközét pedig 
egy militarizált iparpolitika összehangolásában látja. Ez arra mutat 
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rá, hogy a zöld iparpolitikák elsődleges célja soha nem a klímaválság 
kezelése, hanem a tőkefelhalmozás stabilizálása volt. Miután ebben 
kudarcot vallottak, a nyugati politikai és gazdasági elitek a kapitaliz-
mus válságainak kezelését zöld helyett fekete-fosszilis energiákra 
és fegyverkezésre épülő, államilag támogatott felhalmozási straté
giákban keresik tovább.
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